Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzte- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

SPIS TRESCI

[. INFORMACJE WST EPNE

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

Podstawy i cel opracowania raportu
Zakres informacji

Uwagi redakcyjne

Materiaty wyjciowe
Charakterystyka inwestycji
Prognoza ruchu

Warianty przedsivzigcia

2. OCHRONA WOD PODZIEMNYCH
3. WODY POWIERZCHNIOWE, GOSPODARKA WODNO - SCIEKOWA

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.
3.7.

Cel i zakres opracowania

Opis stosunkow wodnych

Ocena potencjalnego zaggnia wod powierzchniowych
OdprowadzenigiekOw deszczowych
Oczyszczanigiekdédw deszczowych

Zapotrzebowanie na wed

Podsumowanie

4. BUDOWA GEOLOGICZNA | ZtO ZA NATURALNE
5. OCHRONA PRZED HALASEM

5.1. Celizakres opracowania
5.2. Materiaty wyjciowe
5.3. Przepisy prawno — normalizacyjne
5.4. Charakterystykarodia hatasu
5.5. Lokalizacja punktéw obserwaciji
5.6. Metodyka oblicagakustycznych
5.7. Wyniki obliczé
5.8. Proponowangodki ochrony przed hatasem
5.9 Faza budowy i likwidacji
5.10 Whnioski
6. OHRONA POWIETRZA
6.1. Celizakres opracowania
6.2. Podstawa opracowania
6.3. Dane meteorologiczne i waitostkzen dyspozycyjnych
6.4. Charakterystyki techniczrn@odet emisji i parametry techniczne

6.5.
6.6.

6.7.
6.8.

6.9.

projektowanych rozwizan komunikacyjnych

Wielkos$¢ emisji zanieczyszche

Ocena wptywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszazmwietrza
atmosferycznego

Analiza stzen maksymalnych

Zmniejszenie uarliwosci ruchu samochodowego poprzez stosowanie

pasow zieleni izolacyjnej
Zagrazenia dla powietrza atmosferycznego na etapie budowy

1

59
60

60
61



Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzte- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

10
11

12.
13.
14.
15.

6.10. Wnioski kacowe

. WPLYW INWESTYCJI NA BIOSFER E

7.1. Cel opracowania

7.2. Wplyw inwestycji na formy ochrony przyrody
7.3. Wplyw inwestycji na powierzchanziemi

7.4. Wplyw inwestycji na obszary zieleni

7.5. Wplyw inwestycji na walory krajobrazowe

. WPLYW INWESTYCJI NA OGSZARY NATURA 2000

8.1. Celizakres opracowania

8.2. Wykorzystane materiaty

8.3. Charakterystyka obszarow Natura 2000
8.4. Procedury prawne

8.5. Podsumowanie

. GOSPODARKA ODPADAMI

9.1. Celizakres opracowania
9.2. Faza budowy

9.3. Faza eksploataciji

9.4. Faza likwidacji

9.5. Wnioski

. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE
. OCHRONA DOR KULTURY

POWAZNE AWARIE

KONFLIKTY SPOLECZNE

ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE
MONITORING | ANALIZA POREALIZACYJNA

62

63
63
63
64
64
65

66
66
66
67
68
69

70
70
70
73
74
74

76
76
77
79
80
80

16. WSKAZANIE CZY DLA DANEGO PRZEDSI EWZ| ECIA JEST
KONIECZNE USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO
ODDZIALYWANIA

17. TRUDNGSCI WYNIKAJ ACE Z NIEDOSTAKTKOW TECHNIKI
LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY JAKIE NAPOTKANO

18

OPRACOWUJAC RAPORT

17.1. Powietrze atmosferyczne
17.2. Halas
17.3. Prognoza ruchu

. PODSUMOWANIE | WYBOR NAJKORZYSTNIEJSZEGO

WARIANTU

83

83
84
84

85



Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzte- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

ZAE ACZNIKI

. Plan orientacyjny 1: 10 000.

. Plan sytuacyjny (fragmenty) przebudowy {g@dowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
w m. Podanin od km 208+160 do km 210+775,50 ska3@(Qlz lokalizacj punktéw

obliczeniowych hatasu.

3. Mapa 1:100 000 fragment z mapy Europejska Sibszaréw Natura 2000).
4. Pismo WIGS z dnia 23.07.2009 r. WM.af.4112-223/2130W/09).

5. Obliczenie rozprzestrzeniania fianieczyszczew powietrzu atmosferycznym.



Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzte- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

1. INFORMACJE WSEPNE.

1.1. Podstawy i cel opracowania raportu.

Niniejsza raport oddziatywania seodowisko wykonany jest zgodnie z art. 6 ust. 1
2 ustawy z dnia 3 pgaziernika 2008 r. o udaginianiu informacji osrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteazstwa oraz o ocenach oddziatywaniasnadowisko (Dz. U. nr
199 poz. 1227 z 2008 r.), oraz zgodnie z postarmoene Wojta Gminy Chodzieznak:
0S.7624/15/09/10 z dnia 18 lutego 2010 r. jest to emalt stwacy przeprowadzeniu
postpowania w sprawie oceny oddziatywania snadowisko w zwizku z projektowasm
przebudow drogi krajowej nr 11 w na odcinku Chodzie Podanin od km 208+160,00 do
km 210+775,50.

Obowiazek przeprowadzenia procedury oceny oddziatywanga smodowisko
wynika z przeprowadzonej procedurgcseeningu”zgodnie z art. 64 ust. 1. ww. ustawy
przy uwzgednieniu zapisow art. 63 ust 1. W dniu 18. lutegojiV@miny Chodzie wydat
postanowienie wykonania raportu oceny oddziatywaaigrodowisko.

Stosownie do art. 72 cyt. ustawy uzyskanie decyzji srodowiskowych
uwarunkowaniach nagiuje przed wyspieniem o decyzji 0 pozwoleniu na budpiub
0 zezwoleniu na realizacjnwestycji drogowej. Art. 140 wprowadza zmiany vegpisach
prawo budowlane. Zgodnie z poisgym zapisem w art. 29 dodaje ast. 3 w brzmieniu
.Pozwolenie na budogv wymagaj przedstwziecia mogce znaczco oddziatywa na
srodowisko oraz przedsiziecia mogce znacgco oddziatywa na obszar Natura 2000,
ktore nie § bezpdrednio zwizane z ochrantego obszaru lub nie wynikgg tej ochrony,

w rozumieniu ustawy z dnia 3 fmziernika 2008 r. o udaginianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spotetzisva oraz o ocenach oddziatywania na

srodowisko”, pomimaze catad¢ robot kzdzie prowadzona w pasie drogowym.

1.2. Zakres informacji
Przedmiotem dokumentacji jest planowana przebudowagi krajowa nr 11
Kotobrzeg — Pita — Chodzie- Oborniki - Pozn@na odcinku Chodzie— Podanin od km
208+160,00 do km 210+775,50 o dhigio2.615,50 m.
Niniejsze opracowanie stanowi raport dla ppetvania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko na etapie wydania decyzji drodowiskowych

uwarunkowaniach zgodnie z ustav udos¢pnianiu informacji osrodowisku i jego



1.3.

1.4.
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ochronie, udziale spotearstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz.U. 2008 Nr 199, poz. 1227 zpbzmianami).

W zakresie opracowania jest oilemie oddziatywania inwestycji ns&rodowisko
przy przygtych rozwizaniach projektowych, z uwzginieniem obszarow Natura 2000
znajdupcych sk na liscie radowej oraz proponowanych przez organizacje padamze
(Shadow List), na ktére droga krajowadkaie miata wptyw na terenie wojewddztwa

wielkopolskiego.

Uwagi redakcyjne

Stosownie do ustatez Inwestorem dokumentacja nie obejmuje ewentualnyc
zmian ukladu komunikacyjnego na terenie gminy, azamych z przebudaw drogi
krajowej nr 11.

Do niniejszej Informacji dakczono materialy kartograficzne, na ktérych
przedstawiono zagadnienia zwane z trécia opracowania.

Zgodnie z przywotay wyzej ustaws — ustawy o udospnianiu informaciji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spotetzisva oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko, do wniosku o wspomni@ndecyzg naley dolczy¢ rowniez mapy
ewidencyjne z terenem inwestycji oraz terenem aykbddziatuje przedsivziecie. Do
wniosku naley takze zahczy¢ wypis z ewidencji gruntow dla ww. obszaru. Pasze
Inwestor uczynit przy wysgpieniu o wydanie decyzji o0 srodowiskowych

uwarunkowaniach.

Materiaty wyjsciowe

1.4.1. Podstawy prawne

e ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrénoglowiska (Dz.U. z 2008 r.
Nr 25, poz. 150 z p@. zm.);

e ustawa z dnia 3 pdziernika 2008 r. o udaginianiu informacji osrodowisku
i jego ochronie, udziale spotecmstwa oraz o ocenach oddziatywaniasnadowi-
sko (Dz. U. nr 199 poz 1227 z 2008 r.)

e ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ugtawrawo ochrongrodowi-
ska, ustawy o odpadach oraz zmianie niektérychau@@z. U. Nr 100, poz. 1085);

e ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i ZagmeErowaniu przestrzennym
(Dz. U. Nr 80, poz. 717 z pgd. zm.);

e ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlanes{tednolity: Dz. U. z 2003 r.,
Nr 207, poz. 716 z g. zm.);
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* rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 ispwawie okrélenia ro-
dzajéw przedswzie¢ mogicych znacaco oddziatywd nasrodowisko oraz szcze-
gotowych uwarunkowa zwiazanych z kwalifikowaniem przedsvzigcia do spo-
rzadzenia raportu o oddziatywaniu rigodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573

Z p&n. zm.).

1.4.2. Materialy merytoryczne
1.Zasady Ochrongrodowiska w Drogownictwie — Instytut Badawczy Dridglostow,
Warszawa 1998/1999;
2.Generalny Pomiar Ruchu w 2005 rokgredni dobowy ruch w punktach
pomiarowych w 2005 roku, GDDKIA Oddziat w Poznaniu
3.Prognoza ruchu samochodowego do roku 2020;
4. Materialy dotyczace zagospodarowania przestrzennego w pohfirzebiegu drogi
krajowej nr 11 na terenie Gminy Chodzie
a) Uchwah Rady Gminy w Chodziy Nr 1/3/99 z dnia 19 lutego 1999 roku
w sprawie uchwalenia ,Studium uwarunkawa kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Chodzie
b) Informacje Inwestora
5.Informacje Inwestora,

6. Wizje terenu.

1.5. Charakterystyka inwestyciji
1.5.1. Usytuowanie przegsvziecia
Planowana inwestycja znajduje sv ciagu drogi krajowej nr 11 Kotobrzeg — Pita
— Chodzie — Oborniki - Pozn@ana terenie gminy Chodzie
Inwestycja swym zakresem obejmuje przebuglowrozbudow na odcinku
Chodzig - Podanin w egu drogi krajowej nr 11 Kotobrzeg — Pita — Chodzie
Oborniki - Pozna wraz ze skrzyowaniem z drog powiatows nr 1484P Striewo —
Podanin.

Omawiany fragment drogi krajowej nr 11 etyj przebudow i rozbudows drogi
krajowe] obejmuje odcinek od km 208+160 w rejonieejstowaci Chodzie do km
210+775,50 w rejonie miejscodm Podanin i przebiega przez teren gminy Chador@az
w catasci przebiega przez powiat chodzieski i obejmujeielc o dtugdci 2615,50 m.

Planowana inwestycja znajdujeg sha dziatkach na terenie Gmina Chodzie

obreb Podanin o numerach:
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arkusz nrl numery ewidencyjne dziatek: 1, 2, 381,20, 21, 26/2 , 27/2, 28, 73,
97, 98, 99, 110, 112, 130, 8195/6,

arkusz nr 3 numery ewidencyjne dziatek: 209, 24, 262/6,

arkusz nr 4 numery ewidencyjne dziatek: 319, 4®33/2

1.5.2. Sposoéb dotychczasowedgtiowania terenu

Opracowany odcinek patone jest w obszarze zabudowanym i nie zabudowanym.

W chwili obecnej skrzsowanie drogi krajowej nr 11 z dragowiatowa nr 1484P jest

elementem istnigtym i w obecnym rozvgzaniu poprawy bezpiecastwa ruchu. Jednak

korekta skrzyowan z drogami gminnymi i powiatoav bedzie wymagata zagia

dodatkowej powierzchni terenu, gui takze wykupu czsci dziatek nie naleacych do

inwestora na okolicznych terenach.

Dane dotyczce dziatek, ktérych wykup i zgie bgdzie niezlgdne do zrealizowania
inwestycji, wraz z ich numerami znajdic w niniejszym opracowaniu.

Dokladne dane dotygze dziatek, ktorych wykup i zgie bgdzie niezledne do
zrealizowania inwestycji, wraz z ich numerami, nekami i adresami wkicieli
przewidywamn powierzchm znajd si¢ w projekcie budowlanym.

W ssiedztwie planowanej rozbudowy drogi krajowej nr Myskpuje rozproszona
zabudowa mieszkaniowa natomiast na odcinku od k®+200 do km 209+600
znajduje zabudowa przemystowa, i przewidzianadetsza jej rozbudowa.

Wzdtwz drogi krajowej nie wyspuja zabytki znajdujce s¢ pod ochron
konserwatorsk

Planowana inwestycja znajdujez s catdci po za Krajowym Systemem Obszaréw
Chronionych tj, po za obszarem PLH300004 Dolinaediot PLB300001 Dolina
Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego, ktére znajdsik w odlegigci od 4,5 do 6,0
km oraz Obszary Chronionego Krajobrazu Dolina Not&btdry znajduje si
w odlegtcci okoto 1,0 km.

Nalezy jednak zaznaczy iz projektowana rozbudowa drogi krajowe] w zasadzie
realizowana &dzie na ju istniepcych chgach drogowych z niewielkimi korektami
drég gminnych.

Obecny ukfad drogowy drogi krajowej nr 11 i drogowatowejl1484P oraz
skrzyzowania z drogami gminnymi stanowi zageoie nie tylko dla korzystagych z
nich wzytkownikow ale take dlasrodowiska przyrodniczego znajdoggo st w ich

poblizu.
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* Przebudowa i rozbudawdrogi krajowej wraz z przylegtym uktadem komuniyguaym
spowoduje popragptynnasci ruchu i przyczyni si do poprawy bezpiecastwa ruchu
oraz zmniejszenia wptywu jaki narodowisko wywierag obecnie istniejce

skrzyzowania drog.

1.5.3. Stan istnigjcy drogowy

Omawiany fragment drogi krajowej nr 11 ety przebudow i rozbudovg drogi
potozony jest w wojewddztwie wielkopolskim, powiecie clzéeskim, gminie Chodzie

Pocatek omawianego odcinka znajduje & km 208+160 w rejonie miejscodm
Chodzie, natomiast koniec w km 210+775,50 za skmwyaniem z drog powiatows
nr 1484P w rejonie miejscoda Podanin i przebiega przez teren gminy ChadZiroga
w cataici przebiega po terenie o konfiguracji ptaskiejgzpowiat chodzieski i obejmuje
odcinek o dtugéci 2.615,50 m. Omawiany odcinek ety opracowaniem projektowym
posiada przekréj drogowy bezadnego wyposania w postaci chodnika lubciezki
rowerowej,

Otoczenie drogi po lewej stronie do km 209+070 i grawej stronie do km
209+200 stanowi kompleksskey, na pozostatym odcinku otoczenie drogi to grunipe
przeznaczone na dziataktogospodarcz

Obecnie droga krajowa nr 11 na odcinku Chadzieodanin od km 208+160,00 do

km 210+775,50 posiada przekréj drogowy o szefokgezdni 7,0 m z poboczami
utwardzonymi o szerokoi 2,00 m i ziemnym o zmiennej szerékbpod 0,50 do 1,00 m
w ramach istniejcej korony drogi.

Nawierzchnia obecnej jezdni jest w ziym stanie,alale wystpuja peknigcia
I koleiny. Na odcinku o przekroju drogowym od pgikzi opracowania przez potudniowy
teren gminy Chodziedo kaca opracowania wzdiudrogi zlokalizowane & zarGnicte
przydrazne rowy odwadniage drog.

Na odcinku tym droga odwadniana jest powierzchnignaez odpowiednie spadki
podtuzne i poprzeczne jezdni i poboczy. Odwodnienie dpepdbywa s do istniejcych
zamulonych i zarmigtych rowéw przydranych lub odprowadzana bezpednio w teren.
Istniejajce odwodnienie za pom@crowOw wymaga oczyszczenia wyprofilowania
istnieacych rowéw przydrenych oraz lokalne przegdienia w celu uzyskania
niezkednych pochylé podtuznych i zapewnienia sptywu wody opadowej do odbicini.
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W ciagu drogi krajowej na catym odcinku @bym opracowaniem zlokalizowane s
przepusty:
- km 209+323,40 przepust z rur betonowych @ 0,8ftugasci 15,0 m
- km 209+632,96 przepust z rur betonowych @ 0,8ftugasci 11,5 m
- km 210+100,50 przepust z rur betonowych @ 0,8flugasci 17,7 m
- km 210+459,53 przepust z rur betonowych @ 0,8ftugasci 15,0 m
W ciagu drogi krajowej na catym odcinku @bym opracowaniem zlokalizowane s
przystanki autobusowe :
- km 209+071 - strona prawa —przystanek bez zatolabusowej i wiaty
przystankowej
- km 209+128 - strona lewa —przystanek bez zatoldtaisowej i wiaty
przystankowej
- km 209+308 - strona lewa —przystanek z zawmktobusow o nawierzchni
bitumicznej i wias przystankow
- km 210+404 - strona prawa —przystanek z zatakobusow o nawierzchni
bitumicznej i wiai przystankow
W km 209+280 po prawej stronie drogi krajowej zl@vana jest stacja paliw
bezsrodkowego pasa manewrowego dla lewekr na wjedzie do stacji paliw.
W istniepcym pasie drogowym oraz na terenie przylegtym dwgidenajduje si
nastpujace uzbrojenie podziemne i nadziemne:
--sie¢ energetyczna
- sie¢ telekomunikacyjna TPSA i Netia
- sie¢ wodochgowa
- siet gazowa
- kanalizacja sanitarna
Na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 11 weystja sSkrzyzowania
Z nasgpujacymi drogami powiatowymi i gminnymi:
- km 209+330 skrzyowanie zwykie: strona lewa - droga wesMmna nr 207,
o nawierzchni gruntowej skrzgwanie istnieje fizycznie jedna& droga
nr 207 kaczy sk na granicy pasa drogowego.
- km 209+450 skrzxyowanie zwykie: strona prawa - droga weitvana nr20 i nr 21
Z jezdna o szerokéci 6,00 m o nawierzchni bitumicznej do zakitadu

Podanfol;
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- km 209+608 skrzyowanie zwykte: strona lewa — droga wesvana nr209i nr 214
z jezdnya o szerokéci 7,00 m o nawierzchni z kostki brukowej
betonowej (w rejonie skrzpwania nawierzchnia bitumiczna);
- km 209+652 skrzyowanie zwykle: strona prawa - droga wetvana nr28 z jezdni o
szerokdci 3,50 o nawierzchni gruntowey;
- km210+186 skrzyowanie zwykie: strona lewa - droga gminna nr 1980 {4jazd do
Podanina) z jezdaio szerokéci 6,00 m o nawierzchni bitumicznej.
- km 210+355 strona prawa - droga wewmna nr97 i 98z jezdni o szerokéci 4,50
0 nawierzchni bitumiczne] Kmezy sk na granicy pasa drogowego, strona
lewa - droga wewgtrzna nr 328 o nawierzchni gruntowejrkay st na
granicy pasa drogowego iaskim chodnikiem przy drodze krajowej
stanowicym dogcie do lewej zatoki autobusowej;
- km 210+616 skrzxowanie zwykie: - droga gminna (wjazd do Podaninggdng
0 szerokéci 5,50 m o nawierzchni bitumicznej, strona prandrega
powiatowa nr 1484P Sttéwo — Podanin z jezdno szerokéci 5,50 m
0 nawierzchni bitumicznej.
Na odcinku tym wysipuja zjazdy do zabudowsa na pola, do lasu:
- km 208+459 zjazd po stronie lewej na drégna.
- km 208+938 zjazd po stronie lewej na drégna.
- km 209+073 zjazd po stronie lewej na pola.
- km 209+150 zjazd po stronie prawej na drtegna.
- km 209+151 zjazd po stronie lewej do zabudawa
- km 209+239 zjazd po stronie prawej na st@eliw.
- km 209+301 wyjazd po stronie prawej ze stacjivpal
- km 209+330 zjazd po stronie lewej zjazd na pola
- km 209+369,70 zjazd po stronie lewej do zabudowa
Na odcinku tym wysfpuje 9 zjazdow z tynze po wschodniej, lewej stronie drogi
jest 6 zjazdy i po zachodniej, prawej stronie3szjazdy i dojazdow do zabudoiva pol
zlokalizowanych wzda drogi krajowej, ktdre planuje giograniczy przez budow drog
dojazdowych wzda drogi krajowej, likwidagj.
Decyzp GDDKIA Oddziat w Poznaniu przewiduje ¢silikwidacje czsci
istniejacych zjazdow na dregkrajowa.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzte- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

1.5.4. Zakres projektowania

Omawiany fragment drogi krajowej nr 11 ety przebudow i rozbudovy drogi
krajowej przebiega na potudniowych terenach gmimpdziez obejmuje odcinek drogi
w kierunku potudniowym z miasta Chodzied km 208+160,00 do km 210+775,50 i
w catcci przebiega przez teren gminy ChodziBroga w catéci przebiega przez powiat
chodzieski i obejmuje odcinek o diugn2.615,00 m.

Odcinek obgty opracowaniem projektowym droga posiada przekrégowy bez
zadnego wyposania w postaci chodnika lu#giezki rowerowej, od km 208+160 do koa
opracowania tj. do km 210+070,00 przewiduje midowe sciezki pieszorowerowej drég
dojazdowych zapewniggych dojazd do posesiji i likwidag bezpdrednie zjazdy i wjazdy
z drogi krajowej do posesji i na pola pozostawddjb planuje pasy dla lewoskoéw na
istniejacych i planowanych skrzgwaniach.

Parametry przyte przy opracowaniu projektowym istriegj drogi krajowej nr 11
objetej przebudow i rozbudovg s3 nastpujace:

e droga klasy GP

» kategoria ruchu KR5

* obcihzenie na & 115 kN

» predkos¢ projektowa Vp =80 km/ h

« predkos¢ miarodajna Vm = 100 km/ h
e szerokd¢ jezdni : 7,00 m.

e szerokd¢ pasa ruchu: 3,50m

» szerokd¢ pasa ruchu dla lewosiow 3,50 m

ilos¢ pasow ruchu:

Szerokaé¢ utwardzonego pobocza

1+1 (w rejonie skrawania 1+2)
2,00 m.

e szerokdé¢ pobocza gruntowego 0,75 m.

* chodnik 2,00 m.

e Ciag pieszo rowerowy 2,50 m.

» szerokad¢ zatok autobusowych: 3,50 m

* pochylenie poprzeczne jezdni: 2% +4%

Przebudowywany odcinek ma patzk w km 208+160,00 w rejonie miejscoieo
Chodzie w calaci przebiega przez teren gminy Chodzi&oniec opracowania w km
210+775,50 za skrzpwaniem z droga powiatawnr 1484P Strizewo — Podanin. Droga
krajowa obgta opracowaniem w caloi przebiega przez powiat chodzieski i obejmuje
odcinek o dtugéci 2615,50 m.

11



Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzte- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

Przebudowa i rozbudaw drogi krajowej wraz z przyleglym ukladem
komunikacyjnym spowoduje poprawptynnasci ruchu i przyczyni & do poprawy
bezpieczéstwa ruchu oraz zmniejszenia wptywu jaki sradowisko wywierag obecnie
istniejace skrzyowania drog.

W celu poprawienia ptynsoi i bezpieczastwa ruchu oraz wyeliminowanie
najechanie na tyt pojazdu na skrawaniach planuje sina drodze krajowej pasy dla
lewosketow oraz srodkowy pas manewrowy. W tym celu rowhi@lanuje st drogi
dojazdowe eliminujce istniejce zjazdy i skrzyowania z drogami gminnymi oraz
dojazdami do zabudowia

Zakres robét drogowych podstawowych przewidziangohwykonania w ramach
przebudowy i rozbudowy drogi krajowej przedstawarastpujaco:

Na pocatkowym odcinku od km 208+160,00 do km 208+985,08 planuje si
zmiany parametréw technicznych drogi krajowej. Brmowa drogi polega watznie na
poprawie nénosci i réwnasci istniepcej nawierzchni. Na odcinku tym jezdnia posiada
szerokaé¢ 7,0 m, pobocza umocnione o szer@k@,00 m.

W rejonie stacji paliw planuje skrodkowy pas manewrowy o szergko 3,00 m
na wjezdzie do stacji paliw.

Na odcinku od km 209+000,00 po prawej stronie drigijowej (za rowem)
planuje st ciag pieszo rowerowy o0 szerad@ 2,50 m o nawierzchni z kostki brukowej
betonowej, natomiast od km 209+214 do km 209+44ivpdzony kdzie w odlegtéci
1,0 m od krawdzi nawierzchni drogi krajowej.

Na odcinku od km 209+116,00 do km 209+685,00 pcejestronie drogi planuje
si¢ chodnik z kostki brukowej betonowej zlokalizowaprgy jezdni o szerokai 2,00 m,
natomiast od km 209+395,50 chodnik planuje chodnik o szerokai 1,50 m. i jest
zlokalizowany za rowem, a na pozostatym odcinkkimd209+685 do km 210+07Q@dhzie
posiadat szerokdé 2,50 m przebiega za rowem odlegiol2,50 m od osi drogi krajowej
| stanowi cag pieszo rowerowy.

Drogi na terenie gminydolace w zaradzie Urzdu Gminnego w Chodzig zostaty
podzielone na drogi gminne i drogi weytrzne. W niniejszym opracowaniu drogi gminne
maja hadane numery i opisane cyframi arabskimi, natsmd@rogi wewitrzne maj
numery arabskie odpowiadag numerom ewidencyjnym dziatek i opisane kurgyw

Zgodnie z uchwat Rady Gminy ChodzieNr V/36/09 z dnia 14.08.2009 r. droga
wewrgtrzna o numerach geodezyjnych 20, 21, 26/2, i BW2ymata status drogi gminnej
Z numerem 191017P.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzte- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

W momencie realizacji inwestycji dotygzj drogi gminnej nr 191017 przessan
istnie¢ aktualne dwa skrzpwania w km 209+450 i w km 209+652 z drogami
wewrgtrznymi nr20i nr 21 oraz nr28.

W(g oddzielnego opracowania projektuje drogz gminna nr 191017P z likwidacj
skrzyzowania w km 209+450,35 wdzenie drogi wewgtrznej nr20 i nr 21 do drogi
krajowe;j.

Droga gminna nr 191017P zostanie agzlona do nowego projektowanego
skrzyzowania w km 209+608,00. W zywku z budow drogi gminnej nr 191017P planuje
si¢ likwidacje skrzyzowania z drog wewretrzng nr 28 w km 209+652 z jednoczesnym
witaczeniem tej drogi wewstrznej do nowego projektowanego skiawania
skanalizowanego w km 209+608,00.

Wzdtuz drogi krajowej i nowego przebiegu drogi gminnej1®1017P planuje &i
ciag pieszo rowerowy o szerod® 2,50 m.

W zwiazku z powyszym zachodzi konieczé®nowego przebiegu drogi
wewretrznej nr28 o szerokéci jezdni 5,00 m.

W obrebie skrzyowania planuje giprzegcia dla pieszych z azylami na drodze
krajowej, zapewniace bezpieczne dajie do planowanych w obu kierunkach zatok
autobusowych.

Od skrzyowania w km 209+ 608,00 do yeizenia byd jezdnk drogi krajowej
przebiegajca przez Podanin w km 210+070,00 po lewej stronieoagéem drogowym w
odlegtaci 12,75 m od osi drogi krajowej planuje siag pieszo — rowerowy o szerala
2,50 m.

Na istniegcym skrzyowaniu w km 210+185,60 z dreggminm nr 191014P o
szerokdci 6,00 m pozostaje wjazd do Podanina z kierunkod2lezy i planuje st na
drodze krajowej pas dla lewosgkbw.

Pomkdzy istniepcymi zatokami autobusowymi w km 210+308,00 i w km
210+404,00 planuje sprzegcie dla pieszych z azylem o szeré&id2,00 m
zlokalizowanym ponidzy ww. zatokami autobusowymi w miejscu dochayzh
istniejacych drég wewetrznych nro7i nr 328w km 210+355,00.

W km 210+617 na istniggym skrzyowaniu wjazd droggminm nr 191013P do
Podanina z kierunku Chodzieoraz z drog powiatowa nr 1484P Strgewo - Podanin
planuje st z obu kierunkéw pasy dla lewoskbw na drodze krajowej.

W zwiazku z planowas likwidacja wjazdu i wyjazdu z drogi wevetrznej nr97 i
nr 98w km 210+355 planuje spo prawej stronie drogi krajowej dr@dojazdowy nr 2 z
wiaczeniem do istniagej drogi powiatowej nr 1484P Stewvo — Podanin.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzte- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

Planuje st wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego

Ze wzgkdu na pozostawienie istnaggej szerokéci korony drogi oraz na dobry
stan techniczny przepustéw nie przewiduje ish remontu lub przebudowy, a jedynie
oczyszczenie przepustu i rowu melioracyjnego ngaii 10,0 m przed i za przepustem
wraz z rowami przydrmymi wzdtuz drogi z naniesionego przez wodamutu.

Projektowane wyloty ewentualnych kanatéw deszczdwylanuje si wyposayé
W urzadzenia podczyszczgje.

Na odcinku o przekroju drogowym wzdhdrogi zlokalizowane & zarGnigte
przydrazne rowy odwadniage, ktére wymagajregulacji, oczyszczenia i wyprofilowania
oraz lokalne przegbienia w celu uzyskania nieginych pochylé podiuznych
I zapewnienia sptywu wody opadowej do odbiornikow.

W zwiazku z budow drog dojazdowych przewiduje ¢siwycinke drzew
przydraznych kolidupcych z pracami budowlanymi zydanymi z budow drog
dojazdowych wycinka drzew znajdoych s¢ w pasie drogi w olebie poszerzanej
rozbudowywanej drogi projektowanych skiaywan

Likwidacje istniegcych zjazddéw bezpgoednio na drog krajowa, przewiduje
zashpi¢ zjazdami do posesji i na pola z budowanych rowgtgtdh drog dojazdowych.

W celu poprawy ptynr&ei i bezpieczastwa ruchu drogowego na projektowanym
odcinku przygto nas¢pujace rozwazania zakresu ruchu drogowego:

* Budowe skrzyowan skanalizowanych z poszerzeniami istye] jezdni drogi
krajowej dla lewoskitow z drogami powiatowymi waniejszymi drogami gminnymi.
* Na obszarach o zabudowie rozproszonej plangjevgkonanie drog dojazdowych
umazliwiajacego bezpieczny dojazd do posesji i zabudowa
Rozwigzania te wplya znacznie na poprawptynnaici przejazdu i zmniejszenie prawie
0 90 % kolizje spowodowanych przez najechanie hadjzdu.
Dla wszystkich waniejszych skrzyowan z drogami powiatowymi i waiejszymi
drogami gminnymi planuje siprzebudowéa na skrzyowania skanalizowane z pasami dla
lewosketow z drogi krajowej.
Nawierzchnia obecnej jezdni jest zitym stanie, lal&al wystpuja pekniccia
i koleiny. Wzmocnienie istniegej nawierzchni &dzie polegato na wyréwnaniu przez
frezowanie utaenie warstwy wyrownawczej wg potrzeb, idoie warstwy wjzacej

Z betonu asfaltowego grudm 8 cm i warstwyscieralnej SMA grubéci 4 cm.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzte- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

1.5.5. Rozwyzanie perspektywiczne

W roku 2003 zostato opracowane Studium-technickamemiczne dostosowania
drogi krajowej nrll na odcinku Pita — Ziotkowo (e od km 186+000 do km
266+000 do standardu drogi ekspresowej, opracowamez Biuro Projektowo -
Badawcze Drog i Mostow Sp. z 0.0. TRANSPROJEKT - REXAWA na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Odwtav Poznaniu.

Planowana droga ekspresowa S11 omija miejséovchodzie i Podanin po
stronie zachodniej.

W rejonie miejscowéci Chodzie i Podanin planowany jest przebieg drogi
ekspresowej po nowym terenie na dm®,812 km, od km istn. 202+570, km projekt.
174599 do istn o km 213+070, km proj. 27+411. Naimkl planowanego przebiegu
drogi ekspresowej S11 na sk#pyania drogi wojewodzkiej nr 183 Czarnkéw -
Chodzie planowany jest wzet ,Olesnica” w km istn. 203+160, km proj. 18+250,
natomiast na skrzpwaniu z drog powiatows Str&zewo - Podanin nr 1484P w km proj.
25+000. przewidziany jest drugiceet ,Podanin”.

W zwiazku z powyszy istniegca droga krajowa nr 11 od km 203+160 do km
211+400 kdzie wykorzystywana dla ruchu lokalnego.

1.5.6. Rodzaj zastosowanej technologii.

Technologia prac budowlanych:

* rozbidérka nawierzchni i podbudowy likwidowanychdraentow jezdni drog metad
kruszenia przy zyciu uradzer zasilanych sgzonym powietrzem,

* rozbidrka istniggcych elementow drog (kraamiki, chodniki itp.) przy
wykorzystaniu narazi recznych lub zasilanych sgronym powietrzem,

e wyrownanie i usuwanie nawierzchni mineralno-bituzmiych drég metaogd
frezowania przy gyciu specjalistycznych maszyn,

» wykonanie koryt w gruncie pod poszerzenia i chogmikzy wykorzystaniu maszyn
0 nagdzie spalinowym i nakdzi recznych,

» wykonanie podbudowy i nawierzchni z mieszanek natmar-bitumicznych na catej
powierzchni drog olktych zastgiem prac inwestycyjnych przy wykorzystaniu
maszyn rogcielajacych o napdzie spalinowym,

* wykonanie nawierzchni chodnikdéw iagjow pieszorowerowych przy wykorzystaniu

maszyn o nagmzie spalinowym i nakzlzi recznych.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzte- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

Zastosowane nawierzchnie:
» droga krajowa — nawierzchnia bitumiczna warsgaiaralna wykonana z SMA,
» droga powiatowa — nawierzchnia bitumiczna warstgi@ralna wykonana z SMA,
» droga dojazdowa — nawierzchnia bitumiczna warsieralna z betonu asfalto-
wego,
» zatoki autobusowe — kostka betonowa wibroprasowamacsci 8 cm na podbudo-

wie z betonu cementowego B20.

Ciag pieszo rowerowy zastosowana nawierzchnia:

» Ciag pieszo rowerowy — projektujeesz kostki betonowej wibroprasowanej bez
fazowanych krawdzi grubgci 8 cm na warstwie z gruntu stabilizowanego cemen-
tem RM=1,5 MPa grulgai 10 cm.

1.6. Prognoza ruchu
Prognoz ruchu opracowano w oparciu 0 pismo przewodnie &dnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie z dnia 15roaa 2007 r. dotyexe analiz
I prognoz ruchu.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDIBKw celu ujednolicenia
zatazen do analiz i prognoz ruchu przekazuje wazaeniu nasjpujace dane wyciowe,
ktore naley przyjmowa& przy opracowaniu wszystkich prac planistyczno gktgwych
wykonywanych dla GDDKIA:
1. Prognozy wskaika wzrostu PKB na okres 2007 — 2037 do celéwiptgczno
projektowych dla drég krajowych. Zgiznik nr 1 z dnia 14 marca 2007 r.

2. Prognoza wskaika wzrostu PKBsredniego, minimalnego i maksymalnego
(%), Zahcznik nr 1 — Tablice A, B, C, z dnia 14 marca 2007

3. Zasady prognozowania wgkekow wzrostu ruchu wewgtrznego na okres 2007
— 2037 na sieci drogowej i do celow planistycznychjektowych, Zatcznik
nr 2 z dnia 14 marca 2007 r.

4. Rozwdj sieci drogowej wariant GDDKIA optymistygz Zahcznik nr 3 z dnia
14 marca 2007 r.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzte- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

1.6.1. Prognoza ruchu na drodze krajowej nr1l

Prognoza ruchu zostata obliczona dla drogi krajomejll na odcinku od km
206+600 od skrzxowaniem z drog powiatows w Chodziey (ulica F. Buszczaka i ulica
Topolowa) do km 218+200 skrzgwanie z drog powiatowa Wyszyny — Prosna - Buday

Prognoza ruchu na tym odcinku nie wymaga szczegélnanalizowania ze
wzgledu na planowan budowe drogi ekspresowej S11 Kotobrzeg — Koszalin — Pita
Pozna ze wzgtdu na nie okrdony termin wybudowania i oddanie do ruchu.

Wielko$¢ planowanego ruchu na istriegj drodze krajowej do 2020 roku

w zasadzie nie uzasadnia budowy nowej dwujezdniowgji ekspresowe.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko

dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

Tab. 1.Sredni dobowy ruch w punktach generalnego pomiaru rehu w roku 2005

na odcinku drogi krajowej nr 11 Chodziez — Budzyn

Numer Opis odcinka SDR w 2005 roku w podziale na kategdpoj./dolg]
u
punktu I\(Ijumgr Dhugosé Pojazdy Sam. |Lekkie sam| Samochody @izarowe
pomiaru gl | pocgytek| Koniec km] Nazwa samochodow Osobowe,| cigzarowe Autobusy
ogStem | mikrobusy| (dostawcze) P€Z przyczefr przyczepami
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
90211 11 206,6 218,2 11,6 ChodzieBudzy 8 903 6 510 938 509 848 98
Tab. 2.sredni dobowy ruch prognozowany w roku 2010
na odcinku drogi krajowej nr 11 Chodziez — Budzyn
N Opis odcinka SDR w 2010 roku w podziale na kategdpoj./dolg]
umer
punktu I\(ljume_r Dlugosé Pojazdy Sam. |Lekkie sam| Samochody gizarowe
pomiaru| %7°9" | Pocztek| Koniec (km] Nazwa samochodow| osobowe,| Cigzarowe Autobusy/
ogStem | mikrobusy| (dostawcze) P€Z przyczefr przyczepami
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
90211 11 206,6 218,2 11,6 ChodzieBudzy 11 017 8218 1023 558 1117 100Q
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11
na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

Tab. 3.sredni dobowy ruch prognozowany w roku 2020
na odcinku drogi krajowej nr 11 Chodziez — Budzyn

Numer Opis odcinka SDR w 2020 roku w podziale na kategdpoj./dolg]
u
punktu Numer . Pojazdy Sam. |Lekkie sam| Samochody zarowe
aru| 9091 | Pocatek| Koniec | DMU9%5¢ hod b » b
pomiaru te oniec (k] Nazwa samochodow osobowe,| cigzarowe Autobusy|
ogotem | mikrobusy| (dostawcze) P€Z przyczefr przyczepami
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
90211 11 206,6 218,2 11,6 ChodzieBudzy 15 968 12 206 1195 658 1804 105
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
Prognoza ruchu opracowana zostata dla 2010 r. D 202v oparciu o wyniki

z Generalnego Pomiar Ruchu w 2005 roku.

Tab. 4 Sredni dobowy ruch prognozowany drogi krajowej nril
na odcinku Chodzie - Budzyn

Sam. osobowe
dostawcze,
mikrobusy

Rok SDR

Samochody
cigzarowe
bez przyczep

Samochody
cigzarowe
Z przyczepami

Autobusy

2005 8 903 7 448

509

848

98

2010 11 017 9241

558

1117

100

2020 | 15968 13 401

658

1804

105

Udziat pojazdow poruszagych st w porze dziennej przgto 90,0 %.
Udziat pojazdéw poruszagych s¢ w porze nocnej przyjo 10,0%.
Tabela 5. Rozktad ruchu pojazdéw w cigu doby w roku 2010

Noc
10 %
8

Dzien
90 %
16

llo$¢ pojazddw [% potoku dobowego]

Czas trwania pory doby [h]

Tabela 6. Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego w roku 2010 i 2020
na odcinku Chodzie - Budzyn

llo§¢ pojazdow
Rodzaj pojazdéw rok 2010 rok 2020
P/dobe % P/dobe %

Samochody osobowe i mikrobusy 8218 74,6 12206 476,
Samochody dostawcze 1 023 9,3 1195 75
Samochody erzarowe lekkie 558 51 658 4,1
Samochody ezarowe cg¢zkie 1117 10,1 1804 11,3
Autobusy 100 0,9 105 0,7

Razem 11 017 100.0 15 968 100.0

Na podstawie ww. materiatow ustalono wiedgo Srednio Dobowego Ruchu dla
omawianego odcinka drogi, ktéry wynosi:
SDR 2010 wynosi 11 017 P/deb
SDR 2020 wynosi 15 968 P/dpb
Parametry ruchu analizowanego fragmentu drogi Wejalla poszczegdlnych lat
prognozy okrélono dla normowych odcinkow czasu pory dzienneycémej, uwzgtdniajac
lekkie 1 ikie, wedlug ktérego wykonano obliczenia

podziat na pojazdy
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w wytypowanych punktach wada poziomu rownowznego hatasu dla pory dziennej
i nocnej. Przyjto przy tym zasagdpodziatu dobowego ngtenia ruchu podanpontizej:
Natezenie ruchu dla analizowanego remontowanego odcidkagi krajowej
przyjeto w sposob przedstawiony w Tabeli 7.

Tabela 7. Nagzenie ruchu pojazdow w porze dziennej oraz nocnej
na drodze krajowej nr 11 Chodzie - Budzyn

Prognoza ruchu na rok 2010 [poj./h]
Pora dzienna (6° — 229 Pora nocna (22° — 6°)
Odcinki | sam. osobowd S Samochody Cigzarowe
: ciezarowe osobowe SR
mikrobusy S : lekkie cigzkie
, lekkie cigzkie mikrobusy .
| dostawcze . . i autobusy
I autobusy i dostawcze
Chodziez - 8 317 1597 924 178
Budzyn
Prognoza ruchu na rok 2020 [poj./h]
Pora dzienna (6° — 229 Pora nocna (22° - 69
Odcinki | sam. osobowd ~_, S2™- Sam. Osobowe | Cigzarowe
: cigzarowe, . e
mikrobusy S mikrobusy lekkie cigzkie
. lekkie, cigzkie , .
| dostawcze : | dostawcze I autobusy
I autobusy
Chodziez— | 5 o1 2310 1340 257
Budzyn

1.7. Warianty przedskwzigcia

1.7.1. Zasady wariantowania

Uwagi na temat wariantowania inwestycji myday¢ przedstawione na dwoch
poziomach zatzen projektowych:
- przebieg trasy,

- rozwigzania szczegoétowe.

1.7.2. Warianty przebiegu trasy

Planowana inwestycja jest przebudo{miana parametrow technicznych drogi
bez koniecznéri zajmowania dodatkowego pasa terenu)xkciowa rozbudowy (zmiana
parametrow technicznych drogi z koniec&rie wykupienia niewielkich ogci gruntow
nie naleacych do inwestora granigzych z inwestygj) nie rozpatrywano wariantow
lokalizacyjnych przebiegu inwestycji — 100% wykos@nie istnigjcego sladu drogi
krajowej nr 11. Alternatyw dla istniejcej drogi mae by jedynie budowa zupetnie
nowego szlaku komunikacyjnego na parametrach deégpresowej S11 po nowym
terenie wg opracowanego w roku 2003 Studium tedmoic ekonomicznego
dostosowania drogi krajowej nr 11 do standardu ideegpresowe przez Transprojekt —

Warszawa (prawdopodobny termin realizacji 2020-2025
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Planowana droga ekspresowa S11 po nowym terenja amejscowdé Chodzie
i Podanin po stronie zachodniej z pat&em w km istn. 202+570, km projekt. 17+599
I koncem w istn o km 213+070, km proj. 27+411 na dkeg®,812 km. Na odcinku
planowanego przebiegu drogi ekspresowej S 11 nayskwania drogi wojewddzkiej
nr 183 Czarnkéw - Chodzigplanowany jest wzet ,Olesnica” w istn., km 203+160, km
proj. 18+250, natomiast na skeéowaniu z drog powiatows Str&zewo - Podanin
nr 1484P w km proj. 25+000. przewidziany jest dnvegzet ,Podanin”.

Nalezy tu zaznacz§, ze koszt budowy nowej drogi ekspresowej jest
nieporownywalny i wielokrotnie wiszy od wzmocnienia nawierzchni (remontu)
istniejajcego odcinka drogi krajowej nr 11, a wiedkoprognozowanego ruchu nie
uzasadnia budoywvw. drogi ekspresowej na obecnym etapie lecz doge osagnicciu
wigkszego ruchu drogowego przewidywanego w prognomackoto 2020 roku.

Na obecnym etapie wielkoi ruchu drogowego nie uzasadnienia budowy drogi
ekspresowej i w zvazku z powyszym brak uzasadnienia ekonomicznego.

Nowa inwestycja wymaga, z@ja znacznej iléci gruntdw —srednia szeroks
pasa drogowego wynositaby ok. 50,0 m. Bytby to noelement w srodowisku
0 znacznym oddziatywaniu na teren, ktéry w chwitieonej nie jest poddawany presji
antropogenicznej. Budowa nowej drogi w pabliistniepcego szlaku komunikacyjnego,
wigzataby st ze znacznym zegiem terendéw przede wszystkim wykorzystywanych
rolniczo, co spowodowatoby utrudnienie dojazdu @b gla okolicznych mieszkadw.
Nie bytoby wykluczone wyburzenie pojedynczych gafgostw rolnych w tym budynkow
mieszkalnych.

Po wybudowaniu drogi ekspresowej istagg droga krajowa nr 11 od km 203+160
do km 211+400 &dzie wykorzystywana dla ruchu lokalnego

Nawierzchnia na drodze jest bardzo zniszczona, ewsHrzyowan wymaga
wprowadzenia elementow uspokojenia ruchu jak i wghoa uradzen bezpieczastwa
ruchu drogowego — pasy ruchu dla lewesdw i drogi dojazdowe eliminage
bezpdrednie wjazdy na dragkrajowa z zabudowa i maszyn rolniczych z p6t oraz z drég
gminnych o matym ruchu drogowym.

W zwiagzku z powyszym analiza wariantow rozgdan alternatywnych, przy
konieczndci wykonania przebudowy i rozbudowy drogi krajowej 11 staje si
bezpodstawna.

Nalezy podkréli¢, ze zlecenie obejmuje przebudewrozbudow drogi krajowej

nr 11 na odcinku Chodzie- Podanin.
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Wariantowanie techniczne dla ww. inwestycji z punkividzenia ochrony
srodowiska ma niewielkie znaczenie. \Wgk stanowi oddziatywanie na Kklimat
akustyczny. W tym przypadku zastosowania cichyaliarzchni redukcja rownoviaego
poziomu dwigku w srodowisku mae skgat nawet 8 dB. Z uwagi na tak znaczny stapie
redukcji rownowanego poziomu #vieku w srodowisku z zalgenia przygto, ze na
terenach podlegagych ochronie akustycznej najewykona ciche nawierzchnie.

W tej sytuacji meana bylo rozwaa¢ jedynie wariant podejmowania
I niepodejmowania inwestycji zazanej z budow drogi ekspresowej S11 Pita — Pozna
na odcinku obwodnicy Chodzg i Podanina od km 202+670 do km 213+070 na dicigo
drogi ekspresowej 9,812 km.

1.7.3. Wariantowanie rozweari technicznych

Wariantowanie rozwizan technicznych nie ma znaczenia z punktu widzenia
ochrony srodowiska. Dotyczy ono jedynie szczegOtow rogzeh wiaczen, wylaczen,
skrzyzowan, chodnikow, przég dla pieszych $ciezek pieszorowerowych.

Wariantowanie techniczne mag wplyw na oddzialywanie akustyczne jest
zastosowanie lub zaniechanie stosowania cichychienzetini w rejonie zabudowy
podlegagcej ochronie akustycznej. Z uwagi na znaczne potalania dopuszczalnych
norm hatasu na terenach zabudowanych zdecydowanmasizastosowanie cichych
nawierzchni. Szerzej problem zostanie oméwiony ndriale dotyczcym oddziatywania
akustycznego.
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2. OCHRONA WOD PODZIEMNYCH

Zgodnie z podziatem hydrogeologicznym kraju, obgpainy Chodzie znajduje s§
na granicy dwoéch regionéw hydrogeologicznych: pakorkujawskiego (IlI), w tym
podregionu pomorskiego (lll 1) z wydzielonym rejonedoliny Noteci (llI1A) oraz
regionu mogiléskiego (XI1).

W obrbie utworow czwartorglowych wystpuja dwie warstwy wodonme
utworzone przez piaski twiry pochodzenia lodowcowego, wodno-lodowcowegozora
rzecznego. Pierwszy z nich to poziom wdd przyporgeniowych. Na obszarze gminy
mozna wyr@&ni¢ trzy strefy wysgpowania tego poziomu, #diacego s¢ lokalnie
gkebokdscia  wyskpowania, mizszacia, zrodlem zasilania. Najptycej wody
przypowierzchniowe wysgpuja w obrbie teras doliny Noteci. Poziom wédd w obie
nizszych teras doliny Noteci najgziej zalega na gbokasci do 1 m, a w strefie
przydolinnej do 2,0 m p.p.t. Zmianyetpokasci zalegania tego poziomy $cisle zwiagzane
z rezimem wod w Noteci.

Najptytszy poziom woéd gruntowych (ptytszyznil,0 m) w obgbie doliny Noteci
obserwowany jest wioan najczsciej na przetomie kwietnia i maja, natomiast nzgae
stany wod gruntowych obserwowane ed wrzénia do listopada. Wody gruntowe
wystepujace w dolinie § silnie zanieczyszczone i nie svykorzystywane do celow
pitnych. Druga strefa obejmuje swoim zgsem wody gruntowe wyspujace w obebie
mniejszych dolin rzecznych, wasiedztwie zbiornikow wodnych, a tak w obebie dolin
denudacyjnych znajdagych s¢ na obszarze krawziowym wysoczyzny. Na szczegaln
uwag; zastuguje tu stosunkowo rozlegta strefa plytkiegasicpowania wod gruntowych
(do 1,0 m p.p.t.) w gsiedztwie doptywow rzeki Flinty. Trzecia strefa ghaje wody
przypowierzchniowe wysgpujace w obebie réwniny sandrowej, w potudniowej i
zachodniej cgsci gminy. Strop tego poziomu znajduje sia zmiennej gbokasci od 8 do
18 m p.p.t., w zaleosci od warunkéw lokalnych. Zasilany jest gtdwnie gzzopady
atmosferyczny oraz egciowo przez wody sptywage z potudniowych sktonéw wzniesie
czotowo-morenowych. Wydajsé studni ujmugcych wody tego pira wynosi od 10 do
30 m3/h. Stan sanitarny wody tego poziomu, pomimlegania blisko powierzchni, jest
bardzo dobry; wynika on z aktw; niemal na cata powierzchnia sandrowa pokga jest
lasami. Wody te zaliczaneg glo la klasy, s stabo zmineralizowaneyrednio twarde i
bezbarwne.

W rejonie Podanina poziom ten wystije na gtbokasci okoto 1,8-2 m ppt. Podobnie
jak wszystkie ptytko zalegage wody gruntowesssilnie zanieczyszczone gtdwnie z uwagi

na dziatalné¢ rolnicz.
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Poziom megdzyglinowy obejmuje swoim zagjiem potudniow czgs¢ gminy oraz
niektore powierzchnie jej poinocnej@ei. Miazsza¢ tej warstwy wodonénej wynosi od
20 do 40 m. | stropie znajdigym sk na poziomie od 35 do 50 m p.p.t. Wody te anaj
charakter zwierciadta nagpego (wody subartezyjskie) wywotanego przez warstwy
nadkiadu. Stabilizuje siono na poziomie od 2,3 do 14,8 m p.p.t. Wody tpgmiomu
wykorzystywane $ przez wszystkie ggia istnieace na terenie gminy (w tym qgia
Podanin). Wydajnéi studni tych uj¢ sa stosunkowo die i wynosz od 51 do 121 fh.
Wody tego poziomu, ze wzglu na zw¢kszory zawartd¢ zelaza i manganu, zaliczang s
do Il klasy. Z uwagi na dobrizolacg ujecia Podanin nie ustanowiono dla niego strefy
ochrony pdéredniej ugcia. Z informacji uzyskanych w Ugdzie Gminy w Chodzie
w trakcie wizji terenowej, mana stwierdzi, ze w otoczeniu przebudowywanej drogi nie
stwierdzono w okolicznych egiach wody (Podanin) obecfw zanieczyszcze ktérych
pojawienie s mazna bytoby wazat z eksploatagj drogi. W zwizku z tym, planowana
inwestycja obejmugca jedynie przebudowdrogi krajowej ju istniepcej, nie powinna
stanowt zagraenia dla stanu wod podziemnych.

Na wigckszych gébokdiciach poziomy wodorime tworz piaski miocéskie. Poziom
ten wystpuje na zmiennej gbokasci od 50 do 150 m p.p.t., a jegoarsza¢ zmienia sg
od 80 do 40 m. Wydajr6 studni trzeciorgdowych znajdujcych s¢ w rejonie Chodzigy
wynosi od 48 do 57 m3/h. Poziom ten jest stabolaagize wzgidu na bardzo dia
miazsza¢ nadktadu utworéw trudno przepuszczalnych (glin olwdowych i itéw
plioceaskich).

W najblizszym otoczeniu planowanej inwestycji nie przebigggranice stref
ochronnych wéd podziemnych ani granice Gtownychoriikow Wéd Podziemnych
(patrz ilustracje pouej). W granicach gminy Chodzienajduje si tylko jeden GZWP —
138. Jego granice przebiegaja pétnoc od Chodzig.

Charakterystyka gtdbwnych zbiornikow wod podziemny@GZWP) w gminie

a . Szacunkowe
: Srednia
Numer - Obszar Wiek Typ zasoby
Nawa zbiornika : o gtebokasé¢ :
GZWP [kmz] utworéw? | zbiornika dyspozycyjne
[m] tys. [n/d]
138 Pradolina Tora-Eberswalde 2100 Q porowy 30 400.0
( Not&)

a) Q — czwartord
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e
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Rk 777

Fig.3. Potozenie arkusza Chodziez na tle Gtéwnych Zbiornikow Wéd Podziemnych (GZWP) w Polsce

wymagajacych szczegdlnej ochrony, wg Kleczkowskiego (14)
1 — granica GZWP o charakterze porowym; 2 Obszar Najwyzszej ochrony (ONO); 3 Obszar Wysokiej Ochrony (OWO)
Numer i nazwa GZWP, wiek utworéw wodonosnych:
125 — Zbiornik migdzymorenowy Walcz — Pila, czwartorzed (Q);
127 — Subzbiornik Zlotow — Pita — Strzelce Krajenskie, trzeciorzed (Tr);
133 — Zbiornik migdzymorenowy Miotkowo, czwartorzed (Q);
138 — Pradolina Torunsko — Eberswaldzka, czwartorzed (Q);

139 - Dolina kopalna Smogulec - Margonin, czwartorzed (Q)

obszary ochronne gléwnych zbiornikéw
wéd podziemnych (GZWP)

|:| obszary najwyzszej ochrony (ONO)

[ obszary wysokiej ochrony (OWO)
Opracowano na podstawie "Mapy obszarow

gidwnych zbiornikéw wod podziemnych w Polsce
wymagajacych ochrony" [Kleczkowski /red ./ 1990]
B otwor Lipiny

[l otwsr Lipa

otwor Strzelce

otwor Chodziez
Klasy czystosci wéd:

@ @@ Gn
Elw @ =

zasoby yine [tys m'/d]
133_!1!‘ Srednie glebokosci Ujeé [m]
numer GZWP

==p  Kierunek przeptywu wéd GZWP
Zbiorniki: Q czwartorzed D dolinne

X trzeciorzed P pradolinne

K kreda K dolin kopalnych

J jura M miedzymorenowe
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Ujecie wody w Podaninie znajdujegsokoto 1 km od planowanej drogi. Dla obu
studni wyznaczono strefy ochrony begmalniej o promieniu 10 m, z uwagi na budow
geologiczra (ponad wodami podziemnymi znajduje $00 m warstwa nieprzepuszczalna)
nie ustanowiono strefy ochrony pedniej.

Przekroj geologiczny najli#szego otworu (gcie wody Podanin).

Podanin 1
m p.p.t.
0,0 - 1,0 gleba
1,0 - 6,0 glina piaszczystadtta
4,0 - 38,0 glina zwatowa

38,0 - 45,0 it jasno-szary

45,0 - 53,0 itzotto-czerwony

53,0 - 65,0 it niebieski

65,0 - 74,0 it zielony

740 - 81,0 it brunatno-szary

81,0 - 85,0 wegiel brunatny

850 - 91,0 it ciemno-szary

95,0 - 99,0 it brunatny

99,0 - 108,0| itszary

108,0 - 110,0| wegiel brunatny

110,0 - 111,0| itszary

111,0 - 115,0| piasek drobny szary
115,0 - 120,0| piasek pylasty zielono-szary
120,0 - 121,0| piasek drobny brunatny
121,0 - 122,6| it brunatny

122,6 - 127,6| piasek pylasty szary

1276 - it brunatny
wody 24,8 m p.p.t ustabilizowany
podziemne

111,0 m p.p.t. nawiercony
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3. WODY POWIERZCHNIOWE, GOSPODARKA WODNO-SCIEKOWA
3.1. Celizakres opracowania
Celem niniejszego opracowania jest dokonanie ocepyywu projektowanej
inwestycji, polegajcej na przebudowie i ezciowej rozbudowie drogi krajowej nr 11 na
odcinku Chodzig - Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50 na stad
powierzchniowych.
3.1.1. Podstawy prawne

e ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dzz 2005 r. Nr 239, poz. 2019
z p&n. zm..);

« rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warwmko
jakie naley spetnt przy wprowadzanigciekéw do wadd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dieodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.
984).

3.2. Opis stosunkéw wodnych

Glownym elementem sieci hydrograficznej na teregri@ny Chodzie jest rzeka
Notes, ktéra w granicach gminy ma diugook. 14 km i ptynie w kierunku zachodnim na
poziomie ok. 48,0 m n.p.m., przy bardzo minimalrgpadku.

Poza Notea bardzo wanym elementem sieci hydrograficznej w granicachrymi
Chodzie jest rzeka Bolemka wyptywaga z jezior chodzieskich. Rzeka Bolemka jest
lewym doptywem Noteci, wpadgiym do niej na 132,2 km dluga. Powierzchnia jej
zlewni do wodowskazu Studzieniec wynosi 68,7 km2doalaac do niej dolny bieg,
wiaczony w skomplikowany system rowOw melioracyjnycbtéti, wynosi 103,78 km2.
Wsrdd innych ciekow plyacych przez obszar gminy Chodziealezry wymieniéc Strug:
Olesnicka (Borke). Rzeka ta jest lewym doptywem Bolemki odwaditaj rozlegte
obnizenie w rejonie Olaicy. Ciek ten bierze swoéj pogiek w rejonie podmoktych
terenow w gsiedztwie osad Cisze i Papiernia. Ciek ten zasil@oak kompleks stawow w
rejonie Oldnicy. W potudniowej cgsci gminy wystpuje skomplikowana sée
hydrograficzna sktadaga sé z kilku ciekbw podczonych ze sap rozbudowanym
systemem rowow. W niektorych opracowaniach jeddgych ciekébw uznawany jest za
pocatek rzeki Flinty, inny nazywany StragOstrowek. Ja poza granicami gminy
wszystkie mniejsze cieka¢za sic w jeden o nazwie Kanat Wyszynki-Grabdéwka.

Wsrdd innych ciekow o wiele jumniejszych, naley wymieni te ptyrace dolinami
denudacyjnymi w olbie strefy krawdziowej wysoczyzny. G&¢ z nich ma charakter
okresowy. Najwtksze z nich wyspuja na wschod od wsi Nietuszkowo, na wschéd od

Rataj oraz na potudnie od wsi Strzelce. Te dwanistzieki bios swoj bieg z zatorfionych
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rownin biogenicznych wyspujacych na wyszych poziomach terasowych. Ich
przedhzeniem w olx¢bie dna Doliny NotecigKanat Strzelecki i Kanat Szkolny.

W granicach gminy stwierdzono tak wyplywy na powierzchrpi wéd
podziemnych. Najbardziej liczne svysiaki - nieregularne wyptywy o sptywie liniowym.
Najwiccej jest ich w olgbie zboczy obrienia, ktérym piynie Struga Qleicka. W
mniejszych skupiskach wysii obserwowane s rowniez na terenach pokonych na
potinoc od Stréewka, skid wody sptywaj do Jeziora Chodzieskiego, a 2akw rejonie
Rataj, gdzie zasilaj okresowo cieki sptywage bezpéednio do doliny Noteci. Na
potnocnych sktonach kompleksu czotowomorenowegowsehdd od miasta Chodzie
znajduje st strefa wystpowaniazrodet, ktorych wody tworg ciek sptywagcy do Strugi
Olesnickiej.

Cecha charakterystyczieci hydrograficznej gminy Chodzigest system rowow
melioracyjnych i kanatbw w obbie doliny Noteci. System ten jest bardzo
skomplikowanym uktadem przestrzennym sktadan st z olbrzymiej ilgci rowow o
przebiegu prostopadtym, réwnolegtym lub &kgm w stosunku do osi pradoliny. Istotnym
elementem tego systemua skanaly, zaréwno te sztuczne, jak i przeksztatcone,
skanalizowane naturalne cieki. Do najkszych kanaléw naiy zaliczy¢ Kanat Milcz,
Kanat Strzelecki, Kanat Szkolny, Kanat Zachagki. Rownie ujsciowy fragment rzeki
Bolemki ma charakter kanatu.

W granicach gminy Chodzieznajduje sj tez kilka zbiornikbw wodnych. Ligi
brzegows z gmim Chodzie granicz trzy dwe jeziora: Chodzieskie, Karczewnik i
Strzeleckie. Dwa pierwsze jeziora podome 5 w powytopiskowych ptytkich obaeniach,

a trzecie w olatbie dna rynny lodowcowej. We wszystkich trzech wdlgech g to jeziora
przeptywowe. Jedynie Jezioro Strzeleckie, okresaathych, traci patzenia rowami z
innymi zbiornikami wodnymi. Bardzo mato jest jezidtOre catym swoim zagjiem
znajdup sie w granicach gminy. §to trzy niewielkie ptytkie jeziora znajdige s¢ w
obrebie dawnej doliny wod roztopowych we wschodnigjsczgminy: jez. Stomka, Zanza,
Morskie Oko. Wrdod innych zbiornikbw wodnych uwagzwraca system stawow
potozonych w rozlegtym obreniu wzdhi Strugi Olénickiej, miedzy Papierny, Olesnica
i Chodzieza.
Droga krajowa nr 11 przecina cieki (rowy melioragczegotowej) w km:

- km 209+323,40 - row RB-5

- km 209+632,96 - row Podatski

- km 210+100,50 - row K-6-1, réw obecnie nie istniegsgpiony drenem

- km 210+459,53 - row K-7
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3.3.

Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

Ocena potencjalnego zag#enia wod powierzchniowych

3.3.1.Ogolna charakterystyka zages zwigzanych z inwestycjami drogowymi

Drogi s obiektami o okrdonym stopniu ucizliwosci dla srodowiska ze wzgdu
na maliwos¢ zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego  substancjami
ropopochodnymi, zanieczyszczeniami mineralnymi,intakjak piasek oraz wszelkimi
substancjami wielorakiego pochodzenia, na przykjady spalinowe, produkticierania
opon i zuycia elementow pojazdéw, niewkdwy transport materialdw sypkich
I ptynnych, opad pytu z powietrza, chemikaliaywane do przeciwdziataniéliskosci,
substancje wymywane z materialbw stosowanych do owwd drogi, SOl
i piasek do posypywani drég w okresie zimowym i @mage. W takich przypadkach
zanieczyszczenia te sptukiwane z powierzchni drogi podczas opadéw afergcznych
i sptywéw roztopowych. W przypadku braku wykonamdpowiednich zabezpieaze
zanieczyszczenia wraz z wodami mgmzedosta sic do gruntu i wod powierzchniowych.
Drogi mog: by¢ tez zrodtem skaenia srodowiska gruntowo-wodnego podczas nagtych
gwaltownych i nieprzewidzianych awarii pojazdéw nsportujpcych niebezpieczne
substancje o0 szczeg6lnym stopniu zagrmea w przypadku przedostaniag sich do

srodowiska gruntowo-wodnego.

3.3.2. Charakterystyka zagtert w odniesieniu do inwestycji

3.4.

3.5.

Omoébwione powyej stosunki wodne tego obszaru, a przede wszystkioga sié
hydrograficzna w bezgoednim otoczeniu drogi, nie stwarzajstotnych zagrgen
Z punktu widzenia ochrony wéd powierzchniowych.

Z uwagi jednake na charakter planowanej inwestycji i przewidzianewiazku
z tym prace budowlane, nalezachowa srodki ostranosci zapobiegajce ewentualnemu
przedostawaniu sizanieczyszczedo srodowiska wodno-gruntowego.

Ewentualne sytuacje awaryjne, naog stanowd zagraenie rownie dla stanu
srodowiska gruntowo-wodnego, zosiaonpisane w odibnym rozdziale, pavieconym
Powanym Awariom (PA).

Odprowadzaniesciekow deszczowych

Projekt budowlany przewiduje utrzymanie istaeggo systemu odprowadzania
wod deszczowych poprzez rowy przygne odwadniajce w zlokalizowane w pasie
drogowym na przewajacym odcinku drogi.

Oczyszczaniéciekow deszczowych

Dla oceny s{zen zawiesiny ogoOlnej poshdno sSg wzorem empirycznym

wyznaczonym na podstawie szeregu dagdgkonywanych na catej sieci drég krajowych.

Opracowanie ,Wytyczne w zakresie prognozowanigzestia zawiesin ogoélnych
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na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
i weglowodorow ropopochodnych wciekach z drog krajowych” zostato opracowane w
2006 r. przez firma EKKOM z Krakowa.

Sz0 = 0,718 * @°#[mgl/I]

gdzie:

Szo - skzenie zawiesiny ogolnej w sieci drog krajowych [rhg/l

Q - dobowe natenie ruchu [poj/doba]

Zgodnie z przytoczonymi powej wartgciami Q dla projektowanej drogi wyndgsi
bedzie:

Chodzie — Budzyr 2010 - 99 [mg/l]
Chodzie — Budzyr 2020 - 120 [mg/l]

Powyzszych wyliczé wynika, ze mog wyskpowa przekroczenia gten
zawiesiny ogolnej w 2020 r. na odcinku na drogijdweej nr 11. Naley jednak zwrddi
uwag, ze skuteczn& oczyszczania rowow trawiastych wynosi 40-60% vezakci od
pory roku. W zwizku z powyszym prognozowane¢genia zanieczyszcaew sciekach
wynosk beda odpowiednio (zatono 40% skuteczr6é oczyszczania):

Chodzie — Budzy 2010 - 59 [mg/l]
Chodzie — Budzy 2020 - 72 [mgl/l]

Jak wspomniano wczeiej, w otoczeniu przebudowywanej drogi w okolicehy
ujeciach wody nie stwierdzono obeded zanieczyszcze ktdérych pojawienie gimazna
bytoby wiazat z eksploatagjdrogi.

W zwiazku z planowanym ulepszeniem istaeggo systemu odprowadzania wod
opadowo-deszczowych z powierzchni drogizme uzna, ze nie wymaga on rozbudowy
0 urzdzenia oczyszczaniaiekdw deszczowych.

Udostpnione przez opolski oddziat Generalnej Dyrekcji 6§r Krajowych
I Autostrad wyniki bad& jednoznacznie wskazujna niskie stzenie substancji
ropopochodnych w surowycitiekach deszczowych, sptywaych z powierzchni jezdni
(od 0,11 do pouej 0,01mg/l przy wielkéci dopuszczalnej, wynoseej 15 mg/l, czyli od
130 do 1500 razy wkszej od stwierdzonej w odptywie).

Wystepowanie niskich wartei zanieczyszczesciekdw opadowych substancjami
ropopochodnymi potwierdza #e,Dokumentacja pomiaru zanieczyszfizev wodach
opadowych i roztopowych z drég krajowych na tergbi2DKIiA Oddziat w Poznaniu, tom
[iII", wykonana przez Przedsiorstwo Geologiczne we Wroctawiu PROXIMA SA. we
wrzesniu 2005 r. i udospniona przez GDDKIA Oddziat w Poznaniu.
Na zlecenie Centrali GDDKIA firma EKKOM wykonata @rowanie pt. ,Wytyczne

w zakresie prognozowaniagsénia zawiesin ogoélnych ieglowodoréw ropopochodnych
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na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
w sciekach z drog krajowych. Powgza dokumentacja zostata oparta na wynikachrbada
ponad 1400 prébek z catej Polski. Wyniki badeskazatyze tylko 298 probkach stenie
substancji ropopochodnych byly aksze od granicy oznaczakwm — 0,005 mg/l.
W przypadku prébek pobranych z terenu wojewddztwialkepolskiego najwisze
stezenie substancji ropopochodnych byto 43 razy mneejsgz dopuszczalna norma.
Przytoczone powsej wartgci oraz wczéniejsze déwiadczenia pozwalaj
autorom niniejszej Informacji na stwierdzenie,projektowanie i lokalizacja separatoréw
mija sk w tym przypadku z celem, a funkcjoacy juz system odwadniania drogi
poprzez sptywéciekdw do rowow przydrmych naley uzna& za wystarczagy.
Udroznienie i oczyszczenie istniglych rowdw przydrenych i melioracyjnych
W rejonie przepustow oraz samych przepust@zle wystarczacym rozwhzaniem
odprowadzanidciekéw w przypadku omawianego przes&iecia.
3.6. Zapotrzebowanie na wog
Zapotrzebowanie na weada etapie budowygdzie zwhzane z dostarczaniem:

— Wody do picia dla pracownikéw. Wodadzie dostarczana w butelkach lub
baniakach w iléci okoto 100 | na dop(w zaleznosci od ilosci pracuacych
0s0b i warunkow atmosferycznych).

- Wody wodociagowej w ilasci do 300 | na dopw trakcie uktadania masy
bitumicznej. Woda &dzie wykorzystywana do zraszania @tzy w walcach
(zapobiega to przyklejaniuesimasy bitumicznej do obezy). Scieki z tego
procesu nie da powstawa, gdy: calg¢ wody, z uwagi na wysaek
temperatut masy, odparuje.

- Woda wodocigowa do procesoéw technologicznych aménych z
wytwarzaniem mieszanek cementowych dla wykonaniatabilgzacii
kruszywa naturalnego cementem, chudego betonu poszerenia
nawierzchni, taw betonowych pod kresmiki itp. Woda w ilgci okoto
1020 m3 w czasie calej budowy zostaniezyta w procesie
technologicznym wizania betonu i zwiku z tym nie powstaj zadne
scieki.

Na etapie eksploatacji zapotrzebowanie na evatke kxdzie wystpowa. W
zZwiazku z powyszymscieki nie kpda powstawa.
Na budowie bda toalety przenéne obstugiwane przez figrposiadajca stosowne

pozwolenia.
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3.7. Podsumowanie

Droga krajowa nr 11 jest dregfunkcjonupca od wielu lat i mimo braku
zabezpiecae w postaci szczelnych kolektoréw i wdzer oczyszczajcych scieki
deszczowe, nie stwierdzono wsgdnich ciekach i kanatach pogorszenia §akavod,
ktdrego przyczym mogtoby by intensywne eksploatowanie drogi.

W zwiazku z tym, proponuje ei jedynie modyfikagj istniepcego ukiadu
odwadniagcego dla potrzeb dostosowania go do nowej sytuaagjiunikacyjnej.

Wody opadowe z jezdni i poboczy odprowadzarglabjak dotychczas do
istniejacych rowow przydrénych trawiastych wzgtnie bezpérednio w teren i &da
wsiaka¢ w podiaze. Oczyszczenie istnigjych rowdw przydronych i nadanie im
odpowiednich spadkow podinych kedzie miato na celu na celu odprowadzenie nadmiaru
wod opadowych przy deszczach nawalnych do isityeh rowow melioracyjnych
(dotychczasowe rozwzania), ktére to wody nie stanawkagraenia dlasrodowiska ze
wzgledu na ich bardzo cie rozciéczenie. Istnigjcy sposob odwodnienia dotychczas nie

stanowi zagrgenia dlasrodowiska i nie bdzie stanowit po przebudowie drogi.
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BUDOWA GEOLOGICZNA | ZtO ZA NATURALNE.

Gmina Chodzig znajduje na granicy dwoéch #gch jednostek geologiczno-
strukturalnych tworzcych podige mezozoiczne - Watu (antyklinorium) Kujawsko-
Pomorskiego i Niecki (synklinorium) Szczésko-t0dzkiej. Pierwsza jednostka obejmuje
swoim zasigiem potnocno-wschodgi a druga potudniowo-zachodniczes¢ gminy.
Jednostki te zbudowane se skat osadowych powstatych w triasie, jurzedkie dolnej i
gornej: piaskowcow, mutowcoéw, wapieni dolomityczhycmargli, itowcow. Strop
osadow antyklinorium nawiercono na wys&gioChodziey na gebokasci 130 m p.p.t.

Mtodsze osady trzeciogdowe w granicach gminy egjajp miazszas¢ od 70 do
150 m. Najweksza miazszas¢ oshgaja osady miocenu (do 50 m) skilagieg s¢ z mutkow,
itbw z poktadami wgla brunatnego oraz piaskOw drobnoziarnistych. &bkiwegla
brunatnego z miocenu wygluja na gkbokasci od 17 do 50 m p.p.t. w rejonie Chodzie
na gebokasci od 70 do 110 w rejonie Podanina i Sewa. Mata mizsza¢ poktadow
wegla brunatnego (do 4 m) w granicach gminy nie pdawah gospodarcze
wykorzystanie. Zasadnicza gZ podiaza preglacjalnego tworzona jest przez osady
miocenu gornego i pliocenu: gtdwnie it6w z przewarsniami piaskdéw pylastych i
mutkow. W granicach gminy ity te, nazywane pozskimi, 0 mazszaci do 40-50 m,
charakteryzyj sic zmiennym poteeniem wysokéciowym od 5 do 70 m n.p.m.

Utwory czwartorgdowe w granicach gminy Chodzi¢worza poziom o zmiennej
Mmiazszaci, w duzej mierze uzatenionej od morfologii podiza podczwartorgowego.
Najmniejsza myzsza¢ utworow czwartorgdowych obserwowana jest w rejonie miasta
Chodziey — ok. 15 m, w strefie wyniostoi podiaza podczwartorzmowego, a take w
obrebie Pradoliny Noteci. Najwksza mizsza¢ tych osaddédw wyspuje w centralngj
czgsci giny, w strefie moren czotowych, gdzie wynosived 120 m. W pozostate] ¢i
gminy mizsza¢ osadow czwartorzlowych midci sic w przedziale 80-90 m.

Najstarsze osady czwartgdowe pochodxre =z okresu zlodowatie
potudniowopolskich reprezentowane przez gliny zwetoco mazszaci od 20 do 40 m
zajmup potudniowo-zachodniczesé gminy. Strop tej warstwy wygbuje na poziomie ok.
60,0 m n.p.m. W granicach gminy nie stwierdzonocob&i osadow pochodzych z
interglacjatu wielkiego.

Blizej powierzchni  wysipuja osady zlodowace srodkowopolskich
reprezentowany przez kompleks piaszczystorowe rozdzielony przewarstwieniami itow
z mutkami zastoiskowymi oraz kompleks glin zwaloWwyaozdzielone lokalnie
przewarstwieniami piaszczystawirowymi z mutkami. Kompleks piaszczystavirowy

tworza gtébwnie dwa poziomy osadow wodnolodowcowych z skrelodowacenia Odry.
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Smg pierwszej, starszej warstwy w centralnejsczgminy znajduje sina rzdnej ok. 40
m n.p.m.Srednia mizszai¢ osadow tych dwéch pozioméw to ok. 40 m. Kompleks t
uzupetniag osady wodnolodowcowe i zastoiskowe seedniej mazszasci 10-25 m,
pochodace z okresu zlodowacenia Warty. Kompleks glin zweich tworz dwa
poziomy glin. Pierwszy z nich to gliny zwatowe zéwdacenia Odry o mgszaci od 10
do 25 m. Drugi poziom, bardziej rozlegly to glinyvatowe zlodowacenia Warty o
migzszaci 20-25 m. Poziomy glin oddzielone ed siebie jednym z poziomoéw osaddéw
wodnolodowcowych.

Strefa przypowierzchniowa obszaru gminy wzejuczsci zbudowana jest z
osadéw pochodzych z najmiodszego zlodowacenia poétnocnopolskiddmstarsze z
tego okresu gpiaski i zwiry wodnolodowcowe (dolne i gérne), o awszasciach do 20 m
w przypadku poziomu dolnego oraz od 5 do 10 m wpadku poziomu gérnego. &ptej
warstwy znajduje si srednio na poziomie 10,0-40,0 m n.p.m.ehizy tym utworami
piaszczystymi spotykana jest na poziomie ok. 20,08.p;yim. warstwa mutkéw, piaskéw
pylastych oraz itéw. Nad wymienionym wgj poziomem piaszczystym znajdujeg Si
warstwa glin zwalowych, ktorej miszas¢ rzadko przekracza 10 m. Na obszarach
wysoczyznowych wysgpuje ona pod cierskwarstwy osadow fluwioglacjalnych.

Ponizej przedstawiono profil geologiczny w okolicach mewaci Strazewko
(zlokalizowany mgdzy Str@ewkiem a Podaninem, w rozdziale doyoym wdd
podziemnych przedstawiono profil studnglghowej w Podaninie)

4. Stréewko 95,0 m n.p.m.

m p.p.t
0,0 - 0,4| gleba
0,4 - 0,8 piasek drobnoziarnisty
0,8 - 1,6/ piasek z otoczakami
1,6 - 1,8| piasek drobnoziarnisty
1,8 - 2,0| piasek pylasty
2,0 - 3,5 piaseksrednioziarnisty
3,5 - 5,5 piasek gliniasty drobnoziarnisty
5,5 - 49,3| (glina zwatowa z otoczakami
49,3 - 86,00 itypstre (Trz)
86,0 - 88,0 pyly weglowe
88,0 - 135,0] osady miocaskie
135,0 - 138,0 osady oligocéskie

Strefa wzniesig czolowomorenowych zbudowana jest zn@ziarnistych piaskéw
z gtazikami, soczew glin sptywowych, mutkéw i itGavaz duego nagromadzenia gtazéw

i roznych frakcji zwirow. Materiat piaszczysty wykazuje warstwowargelokalnieslady
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przemieszcze uskokowych. Wewetrzna struktura utgenia tych osadow wskazuje na
diugotrwaty proces sedymentacji lodowcowej.

Wystepujace w obebie wzniesi@ przewarstwienia gliniaste (soczewki) maj
rozciagtos¢ do 50 m i maksymaingrubgé 3 m. Miedzy poszczegdinymi wzniesienia, a
takze w sisiedztwie catej strefy czotlowomorenowej (rowniRataj i Konstantynowa)
wystepuja powierzchnie piaskow lodowcowych. Twarane take rozlegte powierzchnie o
miazszagci do 3 m w rejonie miejscowoi Nietuszkowo i Kamionka. Mdzy
wycofujacym sk czotem 4dolodu a watlem czotowomorenowym deponowane byty ity
zastoiskowe, twore obecnie rozlegte powierzchnie na zachdod od Geipgzkiore
czesciowo zostaty przykryte piaskami lodowcowymi. Z eku recesjiadolodu subfazy
chodzieskiej pochodz dwa pola sandrowa ksztaliogp se na przedpolu moreny
chodzieskiej, zbudowane z piaskéw #wirbw wodnolodowcowych lokalnie
przewarstwionych osadami mutkéw zastoiskowych. wWsey z nich, starszy, nazywany
sandrem Dymnicy, obejmuje swoim zggem wschodni cz¢$¢ gminy. Jest to stosunkowo
cienka pokrywa o mizszaci od 0,5 do 2,0 m (maksymalnie do 7,0 m). Drugkrpea,
miodsza, nazywana sandrem Flinty, to rozlegta réarsandrowa zajmaga potudniowo-
zachodm czes¢ gminy. Miazszas¢ osadow sandrowych w tym polu wynosi od 15-20 m w
czesci pétnocnej do ok. 5,0 w rejonie doliny Flinty.

Z okresu peryglacjalnego (najprawdopodobniej seyszdryasu) pochodziaski
eoliczne (drobnoziarniste, warstwowane) buydej wat wydmowy usytuowany kdzy
wsiami Podanin i Krystynka. We wschodnieg@z gminy, w obebie sandru Dymnicy,
obecne s niewielkie pokrywy piaskéw przewianych. Wssedztwie jezior chodzieskich, w
ich strefach brzenych wystpuja pochodzce z tego okresu piaski jeziorne cpsizaci do
kilku metrow. Z okresu pinego glacjatu pochodzréwniez osady eluwialne (piaski i
zwiry) pochodace z wietrzenia glin zwatowych. Osady te twpmziewielkie pola, w
potudniowo-wschodniej &&ci gminy, w gsiedztwie izolowanych powierzchni glin
zwatowych. W tym czasie wyksztalcone zostaly tgmasdzalewowe wasiedztwie rzeki
Flinty (na p6tnocny zachdd od Stewa). Zbudowaneasone z rénoziarnistych piaskow
zwiru oraz bruku morenowego powstatego z rozmycia gWwatowych. Miyzsza¢ tych
osadéw wynosi od 4 do 9 m. Najejeszcze wspomnéeo powstagcych w tym czasie na
powierzchniach o diym nachyleniu stokow, w strefie kradziowej wysoczyzny oraz w
obrebie kompleksu moren czotowych, pokryw deluwialnytladajcych s¢ z piaskow i
glin o grubdgci do kilku metrow.

Najmiodsze osady budige powierzchri gminy Chodzie pochodz z holocenu.

Najbardziej rozpowszechnione smgd nich @ osady pochodzenia organicznego i
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mineralno-organicznego: torfy, gytie, namuty, pigstdchniczne i humusowe. Najylkisze
nagromadzenie tych osadow wymijace w obebie Pradoliny Noteci. Ich najwksze
migzszaici wynosz ok. 2-3 m. Poza pradolin najwicksze powierzchnie osadow
organicznych wyspuja w obnizeniach na rowninie sandrowej, na obszarachdnyi
Strazewkiem i Podaninem oraz guizy Rudkami i Mirowem. Mizsza¢ osadow
pochodzenia organicznego nie przekracza 2 m. Wbabrdna doliny Borki (Strugi
Olesnickiej) w rejonie wsi Cisze oraz wasedztwie jezior polzonych we wschodniej
czeSci gminy (jez. Stomka), miszaé tych osaddéw mee by jeszcze wiksza.
Wsréd osaddw mineralnych tego okresu aglerymienic piaski rzeczne twokze terasy
zalewowe do 2,0 m n. p. rzekia $0 r&nej frakcji piaski liune w spgu zezwirem i
drobnymi warstwamewirowymi. Osady te wyspuja nie tylko w granicach Pradoliny
Noteci, ale take w obegbie doliny Flinty i w mniejszym stopniu doliny Batei.
Miazsza¢ tych osadow w olgbie Pradoliny wynosi do kilkunastu metrow, w graab
mniejszych dolin nie przekracza 2 m. W @ie dna Pradoliny wyspuja takze niewielkie
powierzchnie madéw - warstwowanych osadéw mineralganicznych, budowanych
przez kolejne facje powodziowe.

Szczegdla uwag zwraca specyficzna budowa Pradoliny Noteci. Jep dn
wypetniap osady wodnolodowcowe i rzeczne goznej mazszaci prawie 50 m), leace
na utworach przepuszczalnych oligoceniu i miocdnak nieprzepuszczalnych utworéw
glacjalnych, sprawiaze czwartorgdowy poziom wodoniy pozostaje w hydraulicznym
pofaczeniu z poziomami starszymi. W granicach opracdavanzlegte powierzchnie
zajmup réwniez terasy pradolinne. sze zbudowaneas piaskow rzecznych, a wyze z
piaskéw wodnolodowcowych pochagzich z fazy pomorskiej zlodowacenia potnocno-
polskiego.
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5.  OCHRONA PRZED HALASEM
5.1. Celi zakres opracowania
Celem opracowania jest oklenie ucazliwosci akustycznej dlasrodowiska
inwestycji polegajcej na przebudowie drogi krajowej nr 11 na od kr8#160,00 do km
210+775,50 Chodzie- Podanin.
W zakres opracowania wchodzi:
» okreslenie wielkgci hatasu komunikacyjnego od przebudowywanego ddcin
drogi w wytypowanych punktach obserwacji,
e wyznaczenie zagjow izofon 60 i 50 dB (A) dla hatasow komunikacyghy
w porze dziennej i nocnej dla prognozy ruchu w raka0 i 2020,
» ocena klimatu akustycznego na terenach podiegel ochronie przed hatasem.
5.2. Materialy wyjsciowe
Materiatami wygciowymi do opracowaniaas

* mapa sytuacyjno-wysokoiowa w skali 1:500,

e prognoza natenia ruchu drogowego do roku 2010 i 2020, na gréda@we]

 rozporzdzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasusmedowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

» Polska Norma PN-87/B-02151/02 “Akustyka. Ochroneegrhatasem pomieszdze
w budynkach. Dopuszczalne waitopoziomu dwigku w pomieszczeniach”,

« J. Sadowski “Akustyka w urbanistyce, architektuizbudownictwie”, Arkady,
Warszawa 1971,

» J. Sadowski “Podstawy akustyki urbanistycznej’, PW\arszawa 1982,

« R. J. Kucharski i inni “Obliczeniowe metody ocenyimatu akustycznego
w $rodowisku”, IG5, Warszawa 1988,

o “Zasady ochronysrodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu giré
Dziat 01. Ochrona przed hatasem drogowym”, CBPBOIiMnsprojekt, Warszawa
1989/1990,

* R. Makarewicz “Podstawy teoretyczne akustyki urbmznej”, PWN, Warszawa
- Pozna 1984,

* R. Makarewicz “Ixwick w srodowisku”, OWN, Poznal994,

» K. Attenborough, Appl. Acoustics, 24, 289 - 3198&9

» DIN 18005 “Schallschutz im Staedtebau”, VDI, Berli®88,

* RLS 90 “Richtlinien fuer den Laermschutz an Stra5&undesminister,
Bonn 1990.
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5.3. Przepisy prawno - normalizacyjne

W ustawie - Prawo ochronyrodowiska potrzeby ochronyrodowiska, w tym
rowniez problemy ochrony przed hatasem, winny¢hyzgodnione na etapie ustalania
planéw zagospodarowania przestrzennego. Zgodnyewara ustavw nalezy w pierwszej
kolejnasci dazy¢ do zmniejszenia ugiliwosci zrodet hatasu. Przy braku takich
mozliwosci  konieczne  jest poefie dziatd o charakterze technicznym
I organizacyjnym, ograniczgych hatas Ilub zapobiegaych jego przenikaniu do
srodowiska. Po wyczerpaniu wymienionych ihwosci poprawy klimatu akustycznego -
w razie potrzeby — natg izolowa zrédto hatasu poprzez wyznaczenie obszarow
ograniczonego zytkowania.

Dopuszczalne waroi rownowanego poziomu #vieku A w srodowisku okréla
rozporadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku. W tabeli 14 cytowanego rozpgazenia okréono dopuszczalne wadoi
rownowanego poziomu #vieku A dla poszczegolnych klas terenu, wynionych ze
wzgledu na sposob zagospodarowania i petnione funkcmgaMne wynosi od 50 do
65 dB w porze dziennej i odpowiednio od 45 do 55w Borze nocnej w przypadku
oddziatywania komunikacyjnycirédet hatasu.

Szczegotowe parametry akustyczne terenu stkrema podstawie cytowanego
rozporadzenia oraz planu zagospodarowania przestrzenndgf@iwy dla tego terenu
organ gminy.

Zgodnie z art. 115 a ustawy - Prawo ochrodsodowiska, decyzja
o dopuszczalnym poziomie hatasu przenrikago dosrodowiska nie jest wymagana, gdy
hatas powstaje w zwiku z eksploatagj drog, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portéw lub z dziataldcia osoby fizycznej nie dlacej przedsibiorca.

Dopuszczalne poziomy hatasu $wodowisku dla poszczegoélnych klas terenu,
okreslone w przypadku hataséw komunikacji drogowej ¢haie dla 16 godzin dnia
/6.00 — 22.00/ i 8 godzin nocy /22.00 — 6.00/, detawia tabela nr 8 (zgodnie z
zahcznikiem nr 1 do rozposrdlzenia. MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w

sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasfredowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).
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Tabela 8. Dopuszczalne poziomy hatasu komunikacyjge wsrodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu
wyrazony rownowaznym poziomern
L.p. Rodzaj terenu A dzwigku L aeq/dB/

16 godzin dnia | 8 godzin nocy
/6.00-22.00/ /22.00-6.00/

1. ) strefa ochronna ,A” uzdrowiska

b) tereny szpitali poza miastem 50 45

2. |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

Tereny zabudowy zwranej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodzie® 55 50
c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

b)

3. |a@) Tereny zabudowy mieszkaniowe] wiele

rodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50
" Tereny rekreacyjno- wypoczynkotve
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4. Tereny w strefidrodmiejskiej miast powiej 65 55
100 tys. mieszkKecow

2/ W przypadku niewykorzystywania tych terenowdizigaz ich funkej, w porze nocy, nie oboyzuje na
nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

5.4. Charakterystykazrodta hatasu
Droga krajowa nr 11, na odcinku planowanym do moideciji stanowi i stanowibgdzie

drog: o jednej dwupasmowej jezdni. W ramach niniejszpgreds¢wzigcia droga ta zostanie
zmodernizowana — zostanie podma nowa nawierzchnia i poszerzona korona jezdni, w
miejscach w ktorych todolzie maliwe. Powstan takze pasy dla lewo - i prawosiow.
Predkos¢ dopuszczalna jestiba w zalenosci od odcinka drogi i wynosi:

e od pocatku opracowania do km 209+420 — 70 km/h,

* od km 209+420 do km 209+880 — 60 km/h,

e od km 209+880 do km 210+000 — 90 km/h (ze wdglna krotki odcinek drogi za-

tozono,ze prdkosé¢ jazdy nie przekroczy 70 km/h),

* 0d km 210+000 do km 210+290 — 70 km/h,

* 0d km 210+290 do km 210+440 — 60 km/h,

* od km 210+440 do kwa — 70 km/h.

Analizy natzenia i struktury ruchu wykonano dla roku 2010 i @0Dazujc na

wytycznych do spoemizania prognoz oraz na wynikach Generalnego Pomiuchu
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wykonywanego na drogach krajowych i wojewoddzkich 2005 roku. W obliczeniach
akustycznych przyo, ze 90.0 % ruchu dobowego przypada naptrienn, (od 6° do 229, a
na poe nocry (W godzinach od 22 do 6% odpowiednio — 10 %, dla wszystkich kategorii
pojazdow.
Tabela 7.1: Prognozaedniodobowego natenia ruchu samochodowego na drodze krajowej nr
11.

) Pora doby
Pojazdy Doba _
Dzien Noc
Rok prognozy 2010
PL 9241 8317 924
PC 1775 1597 178
Razem 11016 9914 1102
Rok prognozy 2020
PL 13401 12061 1340
PC 2567 2310 257
Razem 15968 14371 1597

Ocenie poddano warunki akustyczne dla prognozy uuca 2020. Nie jest bowiem
mozliwe doktadne prognozowanie gaénia ruchu w latach gaiejszych, ze wzghu na cigty
rozwoj sieci drogowej w Polsce. Planuje, & modernizacja drogi zostanie wykonana déade
2010 r. Dziesicioletni okres prognozy wydajegswigc najbardziej optymalny i pozbawiony
Znacacego bédu

Z przedstawionych powyj zatoen i danych o ruchu wynika,ziudziat pojazdow

cigzkich (PC) w ruchu wynosi 16 % kbzie s do 2020 roku utrzymywat na tym poziomie.

Obliczenia wykonano przy zateniu, ze nawierzchnia jezdni wykonana zostanie ze

standardowego asfalto-betonu.

5.5. Lokalizacja punktéw obserwacji
Lokalizacja punktdow obliczeniowych zostata zapreaemna na zatznikach
graficznych.
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5.6. Metodyka obliczé akustycznych

5.7.

Uciazliwo$é¢ akustycza hatasu komunikacyjnego okteno w oparciu o model
proponowany w Dyrektywie Parlamentu EuropejskiegdRkady w sprawie oceny i
zaradzania hatasem wsrodowisku, przy wykorzystaniu technik obliczeniowyc
zawartych w programie komputerowym TrafficNoise.

Program Traffic Noise s#ty do prognozowania hatasu drogowego dla drég
miejskich i pozamiejskich. Opieragso tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z
francusk krajowa metod, obliczeniova "NMPB-Routes-96", do ktérej odnosi ¢si
francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jestcatew Dyrektywie 2002/49/EU do
stosowania w krajach czionkowskich UE tymczasowetodyk modelowania hatasu
drogowego.

Prognozowanie imisji hatasu w sieci punktéw recémgsh odbywa s na
podstawie znajomgi parametrOw geometrycznycirédet oraz ich mocy akustycznej
okreslonej w sposob teoretyczny na podstawie danychagtenryzujcych odcinek drogi
zgodnie z cytowan metod, obliczeniova "NMPB-Routes-96" i odpowiad@a jej
francusly normy "XPS 31-133". Pozwala to oldle¢ rownowany poziom dwicku w
wybranym punkcie na podstawie znajatiopotozen zrodet (odcinkow drég) oraz ich
parametrow akustycznych, charakterystyki paditderenu, przy uwzegtinieniu zjawisk
ekranowania przez ekrany naturalne i urbanistyczne.

Obliczone wartéci rownowanego poziomu hatasu samochodowego 7zaled
doktadndci prognozy nagzenia ruchu. Z prostych symulacji wynikaz fluktuacje
dobowe, tygodniowe lub sezonowe potokow ruchu, prizekraczajce 20 %sredniego
ruchu dobowegoSDR), spowoduj zmiarg wartgci poziomu rownowznego nie Wiksz
niz 1 dB. Podobnie, @ btad prognozy nie przekracza 20 % — nie pgai to zmiany
wartasci poziomu rownowznego dwicku wigkszej nz o 1 dB.

Zmiana poziomu #vicku 0 1 dB nie jest spostrzegana przez cztowiekajca
20 % fluktuacje natenia ruchu lub 20 % dl prognozy nie powodgjzauwaalnej przez

cztowieka zmiany klimatu akustycznego

Wyniki obliczen

Ocerg zagraenia klimatu akustycznego wykonano dla obserwatora
zlokalizowanego na wysokoi Il kondygnacji (4.0 m nad poziomem terenu), ear
okreslenie maksymalnych zagjow oddziatywania hatasu o wasttach normatywnych 60
dB i 55 dB w porze dziennej i 50 dB w porze nocr#g. wzgkdu na niewiell ilos¢

zabudowy mieszkaniowej znajduay sic w zasgegu oddziatywania przedswvziccia, analiz
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akustyczn przedstawiono tale w 33 punktach zlokalizowanych na elewacji budymké
mieszkalnych.

W tabeli 9 przedstawiono maksymalne zgsoddziatywania hatasu o wasmach
dopuszczalnych 60 dB w porze dziennej oraz 50 diowvze nocnej w roku 2020. Obszar
wokot drogi, ktorego granice stanawizolinie 60 dB (w porze dziennej i 50 dB w porze

nocnej stanowi obszar, w ktdrym nigda zachowane standardy jakosrodowiska.

Tabela nr 9. Maksymalne zagi oddziatywania hatasu o poziomie dopuszczalnyndB5

oraz 60 dB w porze dziennej i 50 dB w porze nocnej.

Rok prognozy 2020
Pora doby 60 dB 55 dB 50 dB
dzien 65,7m 148,5m 305,5m
Noc 209 m 50,3 m 116,8 m

Na elewacji najbliszych budynkow mieszkalnych patmych w odlegtéciach do
120 m od osi drogi, warunki akustycznedlp niekorzystne. Prognozowane waiio
poziomu hatasu w porze dziennej i porze nocnej waiaikosci przekroczé dla roku 2020

przedstawia tabela 10.

Tabela 10. Prognozowane watbd poziomu hatasu w otoczeniu modernizowanego

odcinka drogi krajowej nr 11 na elewacji budynkoveszkalnych w roku prognozy 2020.

Numeracja | Strona Odleg%oéci | Laeop L aeqn OL go OL s
punktu drogi od o[:]drogl [dBA] [dBA] | [dBA] [dBA]
1 E 10,4 70,1 63,6 10,1 13,6
2 E 23,2 64,7 58,1 4,7 8,1
3 E 11,6 69,5 63 9,5 13,0
4 E 110,7 56,4 49,9 - -
5 E 263,7 50,8 44,3 - -
6 E 80,8 58,3 51,8 - 1,8
7 E 93,3 57 50,5 - 0,5
8 E 51,3 61,2 54,6 1,2 4,6
9 E 99,8 56,4 49,8 - -
10 E 105,9 56 49,5 - -
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Numeracja | Strona Odleg%oéci | Laeop L aeqn OL go OL s
punktu drogi od o[:]drogl [dBA] [dBA] | [dBA] [dBA]
11 E 109,7 55,4 48,9 - -
12 E 148,1 51,8 45,3 - -
13 E 77,2 55,8 49,3 - -
14 E 142,0 53 46,5 - -
15 E 100,9 56,7 50,2 - 0,2
16 E 128,2 52,9 46,4 - -
17 E 125,6 52,9 46,4 - -
18 E 96,0 55,7 49,2 - -
19 E 156,6 48,7 42,3 - -
20 E 1154 53,3 46,8 - -
21 E 90,1 57,8 51,3 - 1,3
22 E 120,5 55,4 48,9 - -
23 \W 249,2 49,6 43,1 - -
24 W 94,7 57 50,5 - 0,5
25 W 287,6 50,6 44,1 - -
26 W 230,7 50,9 445 - -
27 W 186,7 49,8 43,4 - -
28 W 255,8 47 40,6 - -
29 W 276,6 44,6 38,3 - -
30 W 275,0 46,5 40,2 - -
31 W 273,4 46,8 40,4 - -
32 W 281,4 46,8 40,5 - -
33 W 306,8 46,2 39,8 - -

SLeo — przekroczenie poziomu normowegRds = 60 dB

SLso — przekroczenie poziomu normowegRdx = 50 dB

W zasegu oddziatywania izolinii 50 dB w porze nocnej oré@ dB w porze
dziennej czyli w obszarze wygiowania przekrocze akustycznych standardow jakoo
srodowiska znajduaj sic budynki mieszkalne. Najwksze przekroczenie poziomu
dopuszczalnego w porze nocnej w wysako 13,6 dB wysipi w zabudowie
mieszkaniowej potoonej w odlegtéci 10 m od osi jezdni. W porze dziennej najgze

przekroczenie wyniesie 10,1 dB.
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5.8. Proponowan&rodki ochrony przed hatasem.

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego na terenabbdaay mieszkaniowej
potozonej wzdhi modernizowanej drogi krajowej nr 11 w km od 2098 H® km 209+450
beda na tyle dae, &z zadne rozwgzania chrorice srodowisko przed hatasem nie zapeavni
wymaganego standardu akustycznegéredowisku. Ekrany akustyczne, ktére uassk
za najskuteczniejszy sposob redukcji hataséradowisku, w przedmiotowym przypadku
nie keda mogty by zastosowane. Istnigpowiem bezpgrednie zjazdy z drogi na posesje,
ktére uniemaliwiaja zainstalowanie ggtej przegrody akustycznej, a pozostawienie
przerw w ekranach zdegradowatoby jego skutegzmrawie do zera.

Istnieja jednak rozwizana, ktdére zmniejgzpoziom emisji hatasu. aSto tzw.
nawierzchnie porowate posiagleg wiaciwosci zmniejszajce emis¢ hatasu — tzw. ,cichy
asfalt”. Skuteczn@ nawierzchni porowatej wynosi teoretycznie 6 — § d& oznacza/zi
na elewacji najbiszych budynkéw, przekroczenie poziomu dopuszczalzegniejszy si
o taky wartg¢. Taka skuteczrié nawierzchni porowatych mie zostd oshgnicta w
praktyce, pod warunkiem ¢€ztego jej czyszczenia, prowadzenia ruchu gdlmcia
powyzej 40 km/h oraz minimalnego udziatu pojazdéwzkich (ponizej 20 %).

Innym rozwhzaniem jest stosowanie ogranigszopuszczalnej pdkosci ruchu, do
wartasci nie powodujcej jeszcze powstawania zatoréw i pogorszenia @égirruchu.
Nalezy jednak pamgtaé, iz zmniejszenie @dkaosci ruchu pontej wartgci 50 km/h na
drodze, na ktorej ufmno cicta nawierzchng, degraduje jej wkxiwosci akustyczne.

W celu zmniejszenia ponadnormatywnego oddziatywankatasu na
modernizowanej drodze zastosowane zastastpujace dziatania:

* Na odcinku drogi od km 209+000 do km 209+295 zastama zostanie na-
wierzchnia porowata o jak najgkszej skuteczriei przy pedkosci ruchu 70
km/h. Dosgpne na rynku nawierzchnie charakteryzsig przy takiej pedkaosci
skutecznécia maksymala 8 dB,

* Na odcinku drogi od km 209+336 do km 209+430 zast@®a zostanie na-
wierzchnia porowata o jak najgkiszej skuteczniwi przy pedkaosci ruchu 70
km/h. Dostpne na rynku nawierzchnie charakteryzsig przy takiej pedkaosci
skutecznécia maksymala 8 dB.

* Na odcinku drogi od km 210+164 do km 210+440 zastasa zostanie na-
wierzchnia porowata o skuteczecominimalnej 5 dB osiganej przy pgdkosci
ruchu min. 60 km/h.
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W tabeli nr 11 przedstawiono wastdo poziomu hatasu w przstych punktach

obliczeniowych, po zastosowaniu ww. zabezpiéadaistycznych.

Tabela nr 11. Wartei poziomu hatasu w przstych punktach obliczeniowych po

zastosowaniu ww. zabezpieézakustycznych

Numeracja | Strona OdIeg’:oéci ) L peqp L peqn OLgo OL 5
punktu drogi od o[:]]drogl [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
1 N 10,4 62,4 55,9 2,4 59
2 N 23,2 57,2 50,8 - 0,8
3 N 11,6 63 56,5 3,0 6,5
4 N 110,7 54 47,5 - -
5 N 263,7 49,2 42,8 - -
6 N 80,8 55,2 48,7 - -
7 N 93,3 54,2 47,7 - -
8 N 51,3 57,3 50,8 - 0,8
9 N 99,8 53,5 47 - -
10 N 105,9 53 46,5 - -
11 N 109,7 52,5 46 - -
12 N 148,1 50,5 44 - -
13 N 77,2 54 47,5 - -
14 N 142,0 51 44,5 - -
15 N 100,9 55,3 48,8 - -
16 N 128,2 52,2 45,8 - -
17 N 125,6 51,3 44.8 - -
18 N 96,0 54,9 48,4 - -
19 N 156,6 48,5 42,1 - -
20 N 115,4 52,6 46,1 - -
21 N 90,1 57,4 50,9 - 0,9
22 N 120,5 55,3 48,8 - -
23 S 249,2 49,1 42,6 - -
24 S 94,7 56,8 50,3 - 0,3
25 S 287,6 49,2 42,7 - -
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_ Odlegtosci
Numeracja | Strona _ _ L peqp L peqn OL go OL 50
, od osi drogi
punktu drogi - [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
m

26 S 230,7 50,1 43,7 - -
27 S 186,7 48,8 42,4 - -
28 S 255,8 46,9 40,5 - -
29 S 276,6 44,6 38,3 - -
30 S 275,0 46,4 40,1 - -
31 S 273,4 46,7 40,3 - -
32 S 281,4 46,7 40,4 - -
33 S 306,8 46,1 39,7 - -

Powyzszesrodki techniczne (,cicha nawierzchnia”) nie pozwaoh dotrzymanie na
wszystkich terenach patonych wzdhi drogi akustycznych standardéw jakb
srodowiska. Maksymalne prognozowane przekroczenmopwu dopuszczalnego w porze
dziennej, w wyniku zastosowania cichej nawierzchmaleje do wartei 3,0 dB, a w
porze nocnej do 6,5 dB. Zastosowanie tydkow zmniejszy zdecydowanie niekorzystne
oddziatywanie przedsivziecia. W tabeli nr 12 przedstawiono zmgarwarunkdéw
akustycznych po zastosowaniu zabezpig@eniejszajcych emis¢ hatasu, w punktach w

ktorych stwierdzono przekroczenia.
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Tabela nr 12. Efekt zastosowania nawierzchni potgeta na trzech odcinkach

przedmiotowych przedsivziccia.

Nr OLgo [dBA] - | OLsg [dBA] - | SLgo [dBA] | OLsg [dBA] Zmiana — Zmiana —
punktu przed przed — po — po pora dnia pora nocy

1 10,1 13,6 24 5,9 17,7 17,7

2 4,7 8,1 - 0,8 1>47 17,4

3 9,5 13,0 3,0 6,5 16,5 16,5

6 - 1,8 - - - 1>18

7 - 0,5 - - - 1>05

8 1,2 4,6 - 0,8 1>1.2 1>4,6

15 - 0,2 - - - 1>0.2

21 - 1,3 - 0,9 - 1>04

24 - 0,5 - 0,3 1>0,2

Oznaczenia: },” - zmniejszenie siprzekroczenie, ,>" — povwagj.
Proponuje si by ,ciche nawierzchnie” wykoriana nasipujacych odcinkach:

* Na odcinku drogi od km 209+000 do km 209+295 zast@sa zostanie na-
wierzchnia porowata o jak najgkszej skuteczriei przy pedkosci ruchu 70
km/h. Dostpne na rynku nawierzchnie charakteryzsig przy takiej pedkosci
skutecznécia maksymala 8 dB,

* Na odcinku drogi od km 209+336 do km 209+430 zastasa zostanie na-
wierzchnia porowata o jak najgkiszej skuteczniwi przy pedkaosci ruchu 70
km/h. Dosgpne na rynku nawierzchnie charakteryzsig przy takiej pedkaosci
skutecznécia maksymala 8 dB.

* Na odcinku drogi od km 210+164 do km 210+440 zast@®a zostanie na-
wierzchnia porowata o skuteczeominimalnej 5 dB osiganej przy pgdkosci
ruchu min. 60 km/h.
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5.9. Faza budowy i likwidacji

Prognozowanie hatasu zwianego z pracami prowadzonymi przy modernizacji
trasy komunikacyjnej nie jest mlowe bez znajoméci parametrow wplywagcych na
wielkos¢ emisji, tzn. rodzaju, stanu technicznego, liczbgsayn aytych do rob6t oraz
czasu ich pracy.

Problem konserwacji i utrzymania przedmiotowych iokéw tras
komunikacyjnych, réwnie sprowadza gido uchzliwosci akustycznej zwizanej z prag
cigzkiego sprztu budowlano — drogowego.

Mozna zalay¢, ze prace zwizane z planowaninwestych drogows oraz prace
zZwigzane z konserwagji utrzymaniem nie &da prowadzone naeg std mazliwe beda
jedynie przekroczenia poziomu dopuszczalnego wepdezenne.

5.10. Whnioski

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzom®, hatas emitowany z
planowanego do modernizacji odcinka drogi krajome]ll, w stanie docelowym w roku
2020 Irdzie niekorzystnie wpltyw@ na warunki akustyczne w przylegtej do drogi
zabudowie mieszkaniowe.

Wykazano ponadto,zi pomimo zastosowania cichej nawierzchni. na odahka
przechodzcych przez tereny mieszkaniowe nie zogtaapewnione akustyczne standardy
jakosci srodowiska.

Stwierdzono, 4 najskuteczniejszy sposob ograniczenia hatasektan akustyczny
nie kedzie maliwy do zastosowania, ze wzglu na istnigjce bezpérednie zjazdy z drogi.
Wymagane byloby pozostawienie przerw w przegrodae, zdegradowatoby ich

skutecznéc, prawie do zera.
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6.2.

Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
OCHRONA POWIETRZA
Cel i zakres opracowania

Celem niniejszej a#ci opracowania jest analiza wpltywu ruchu pojazdéw
samochodowych na stan zanieczyszczenia powietnresétrycznego i wyznaczenie
szerokdci stref stzen ponadnormatywnych, wygiujacych wzdhi drogi krajowej nr 11
Chodzie — Podanin na odcinku od potudniowe] granicy powiao miejscowéci
Chodzie, szczegodtowy opis przstych rozwihzan projektowych znajduje siw niniejszej
czesci opisowejw pkt. 1.5.2. zakres projektowania.

Podstawa opracowania

6.2.1. Podstawy prawne

« rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie popiom
niektérych substanciji w powietrzu, (Dz.U. Nr 87 zp@96),
« rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie oéait

odniesienia dla niektorych substancji w powiet2a.(J. z 2003 r. Nr 1, poz. 12).

6.2.2. Materiaty merytoryczne

« Zasady Ochrongrodowiska w Drogownictwie. Tom Ill, Dziat 10 — Odma przed
zanieczyszczeniami drogowymi. Instytut Badawczy dié Mostéw, Warszawa,
1999.

* R. Samé, Program komputerowy ,OPERAT-2000"©

» Dyrektywy Unii Europejskiej dotyece norm emisji EURO | i EURO Il (Dyrektywa
93/59/EC) oraz EURO 1l i EURO IV (Dyrektywa 98/@3C).

6.2.3. Podstawy przgtiej metodyki oblicze

Do obliczer emisji zastosowano program COPERT IIl. Model at#itiowy zostat
stworzony pod patronatem Europejskiej Agencji OunfroSrodowiska. Program
opracowano dla potrzeb obliczania emisji zanieazz@z do powietrza od pojazdow
mechanicznych dla warunkéw i potokéw ruchu, jakiestapuja w wickszasci krajow UE,
w tym w Polsce.

Program COPERT Il me by wykorzystywany dla rinych przypadkow
obliczeniowych dotyczych: sieci drog, obszaréw zurbanizowanych jak jegpnczych
drég. Program uwzgtinia réwnie wiele aspektow emisji z pojedynczygtodet.

Pierwszym z niech jest to podziat na emisjeager— przyjmuje siwtedy,ze silnik
jest rozgrzany, emisje zimne pojawieg s¢ przy rozruchu silnika (w programie zwraca
sig uwag: na wzrost tej agci emisji w okresie zimowym, gdy temperatura povzatjest

niska). Trzeci grum jest emisja parowania.

50



Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
Drugim aspektem jest podziat na poszczegolne gpapgzddw ze wzghu na ich
kategore. Kazda kategore pojazdéw podzielono na grupy speta@g poszczegolne normy
emisji.
» Osobowe i dostawcze
* PRE ECE - pojazdy wyprodukowane do 1971 r.
* ECE 15/00-01 — pojazdy wyprodukowane w latach 19927
* ECE 15/02 — pojazdy wyprodukowane w latach 19783198
* ECE 15/03 — pojazdy wyprodukowane w latach 19815198
* ECE 15/04 — pojazdy wyprodukowane w latach 19852199
* Improved Conventional — grupa pojazdéw wyprodukoyeanw Niemczech i
Holandii w latach 1985-1986
* Open Loop - grupa pojazdéw wyprodukowanych w Niesebz Danii, Grecji i
Holandii w latach 1985-1990
* EURO | - 91/441/EEC - pojazdy wyprodukowane w latd892-1996
 EURO Il - 94/12/EEC — pojazdy wyprodukowane w |at&a®96-2000
* EURO IIl - 98/69/EEC — pojazdy wyprodukowane w ¢t2000-2005
* EURO IV — 98/69/EEC/COM(1998) 776 — pojazdy wypnkdwane w latach
2005-2010
* EURO V — 98/69/EEC/COM(1998) 776 — norma wprowadzw 2008 r.
* Pojazdy otzarowe lekkie o masie do 3,5t
» Conventional — pojazdy wyprodukowane do 1993 r.
» EURO | - 93/59/EEC - pojazdy wyprodukowane w lata@B3-1997
* EURO Il - 96/69/EEC — pojazdy wyprodukowane w |atd897-2001
* EURO Il — 98/69/EEC Stage 2000 — pojazdy wyprodu&oe w latach 2001-
2006
* EURO IV - 98/69/EEC/COM(1998) 776 — pojazdy wyprkowane po 2006 r.
* Pojazdy atzarowe c¢zkie, autobusy i autokary (garowe o masie 3,5t -7,5t,
7,5t-16 t, 16 t-32t, pow. 32 t)
» Conventional — pojazdy wyprodukowane do 1992 r.
* EURO | - 91/542/EEC - pojazdy wyprodukowane w lata892-1995
 EURO Il - 91/542/EEC - pojazdy wyprodukowane wdatd996-2000
* EURO IIl — 99/96/EEC- pojazdy wyprodukowane w |&t@2000-2005
* EUROV - COM (1998) 776 — wyprodukowane w latacB22008
* EURO YV - COM (1998) 776 — pojazdy wyprodukowane2p08 r.
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* Motocykle.

» Conventional — pojazdy wyprodukowane do 1999 r.

* 97/24/EC Stage | — pojazdy wyprodukowane w lateg$012000

» 97/24/EC Stage Il — pojazdy wyprodukowane po 2000 r

Pojazdy podzielono réwnieze wzgédu na pojemn& silnika i rodzaj paliwa oraz
rodzaj silnika:

+ Paliwa

* Benzyna

* Diesel

« LPG

* Pojemndc¢ silnika dla samochodéw osobowych

* Osobowe z silnikiem benzynowym lub LPG: < 1,44 2,01 0raz>2,01

» Osobowe z silnikiem diesla: <2,01i>2,0 1.

* Podzial ze wzgdu na rodzaj silnika

* Dwusuwowe

» Czterosuwowe
W programie COPERT Il wyrtniono 3 rodzaje drog (ruchu)

e Ruch migjski
* Ruch pozamiejski
e Autostrady i drogi ekspresowe.

Dla metodyki obliczeniowej na skrzgwaniu przygto ze samochody poruszagic
w cyklu miejskim, poza skrzpwanie w cyklu pozamiejskim. Dla kdego ruchu do
programu mena wprowadz zatazong $sredni predkos¢ pojazdéw (dla kzdej kategorii
pojazdu osobno).

Do programu dodatkowo wprowadzag sdane dotyczece sredniej diugeci
podr&y. Dla polski wg, danych zaprezentowanych w ,Mefedzprognozowania emisji
zanieczyszcze powietrza dla pojazdéw — model i program kompugrcCOPERT Il
opracowanej przez firmEKKOM z Krakowa przygto sredni dtugas¢ podréy 10 km.

Dodatkowo w programie uwzglniono rodzaj paliw stosowanych w Polsce oraz
styl jazdy kierowcow (badania byly prowadzone w ditropejskich krajach w tym w
Polsce).

Do programu mgna wprowadzi dane meteorologiczne §ednia temperatura
mieskczna) dz mazna skorzysta ze srednich miesicznych temperatur zaimplikowa-

nych w programie @rednione dane dla catej Polski).
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Autorzy programu COPERT w metodyce obliczeniowejzgladnili rowniez
pochylenie niwelety drogi (pochylenie podhe drogi). Wprowadzenie do programu
pochylenia niwelety umidiwia wiasciwsze obliczenie emisji, gdyw zaleznosci od
pochylenia drogi samochodyegarowe maj rozne obcizenie silnika.

Podsumowujc zastosowany model znacznie lepiej odwzorowujezgeistaé w
porébwnaniu z innymi powszechnie stosowanymi metadawbliczeniowymi
z zastosowaniem samych tylko wspétczynnikéw (wsp@iaiki prof. Chtopka czy normy
EURO). Dzeki zastosowane] metodzie w obliczeniach uwdgla s¢ nie tylko wiek
pojazdu (z zalenosci od wieku pojazdu spetnia on odpowiegmorne EURO), ale
rowniez cigzar pojazdow cizkich, pojemnéc¢ silnika, pojemnéc silnika w przypadku
samochoddéw osobowych i motocykliedkosé poszczegdlnych pojazdow jak i kategorie
ruchu (miejski, pozamiejski oraz autostrady i dregspresowe). Dodatkowo metodyka
uwzgkdnia lokalne uwarunkowania klimatyczne (zkgzona emisja zimna w zimie,
zwickszone parowanie latem) oraz skiad pahkowy paliw stosowanych w Polsce.
Wszelkie dane na temat struktury wiekowej pojazdddziatu poszczegdlnych podgrup
pojazdow w danej grupie oparte sa danych GUS. W zaiku z powyszym zdaniem
autorow opracowania jest to jedna z najlepszychodyt obliczania emisji powstgiej
od pojazdow.

Ocena wplywu ruchu drogowego na stan zanieczysizgomowietrza
atmosferycznego w rejonie drog spotyka i wieloma problemami ze wzglu na
specyfik powstawania i rozprzestrzenianiag ssubstancji szkodliwych. Obecnie
stosowane metody zalecane w rozpdeeniu, w sprawie warfoi odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu, odnessi¢ do zrédet liniowych o ustalonej
zorganizowanej emisji, ktére moa z pewnym przybteniem zasipi¢ zbiorem zrodet
punktowych. W przypadku ruchu kotowego mamy do c@yia ze specyficznymi
warunkami, na ktore sktadgsgic:

» pojedynczezrodia emisji, ktorymi g pojazdy znajdujce s¢ w ruchu,

e emisja zanieczyszcageodbywajca st z ,emitoréw” (rury wydechowej) umiesz-
czonych na maiej wysokoi,

« kierunek wydalania zanieczyszézepokrywapcy sk z kierunkiem ruchu pojaz-
dow,

« zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianig sanieczyszcze powodowane

przez odbywajcy sk ruch pojazdow.
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Ze wzgkdu na omowioa specyfik drog, w niniejszej analizie opartogsna
modelu obliczé emisji zanieczyszchez pojazdow samochodowych opracowanym przez
Instytut Badawczy Drog i Mostéw i opublikowanym vasadach Ochrongrodowiska
w Drogownictwie — Ochrona przed zanieczyszczen@ogowymi.

Stezenia maksymalne i szerod@ obszaru stzen ponadnormatywnych obliczono
zgodnie z metodyk okreslona w rozporadzeniu w sprawie warfgi odniesienia dla

niektérych substancji w powietrzu.

6.3. Dane meteorologiczne i warkei stezen dyspozycyjnych
6.3.1. Dane meteorologiczne
Dane opracowano na podstawie pomiarow Instytutuebtetlogii i Gospodarki
Wodnej w Warszawie, wykonanych na stacji meteoriolotej Pita. Sytuacja meteorolo -
giczna dla okolic Pity przedstawiagsiastpujaco:
srednia roczna pdkos¢ wiatru - 3,2 m/s,
« $rednia temperatura roku - 82
« $rednia temperatura okresu grzewczego °@,4
« $rednia temperatura okresu letniego °04

* wysoka¢ anemometrur 12 m.

Riza wiatrdw roczna
Stacja meteorologiczna Pia

— == miz
== 2 miz
== 3 miz
== 4 mfz
== 5 mis
== B miz
== 7 miz

— == 4 mis
== 9 miz
== 10 miz

— razem

6.3.2. Wartdci stezen dyspozycyjnych
Wartasci skezen dyspozycyjnych przgto w oparciu o rozposzlzenie w sprawie
wartagsci odniesienia dla niektorych substancji w powietroraz rozporgdzenie
w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektérych sulwjtav powietrzu, alarmowych
poziomOw niektérych substancji w powietrzu oraz grasow tolerancji dla

dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji.
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Tabela Nr 13
Warto §¢ stezen w [pg/m’]
L.p. Rodzaj zanieczyszczenia Jednogodzinne Srednioroczne
D1 Da
1. Pyt zawieszony 280 40
2. Dwutlenek siarki 350 30
3. Dwutlenek azotu 200 40
4, Benzen 30 5

Wartas¢ tta zanieczyszcze uzyskano na podstawie danych z Wojewddzkiego
Inspektoratu OchronySrodowiska (Pismo WIS z dnia 26.03.2010 r. WM.af.4112-
135/1070W/10), zatznik nr 4. Zgodnie z ww. pismem tlo zanieczysicze rejonie
inwestycji wynosi:

Pyt zawieszony — 20,0g/m’
Dwutlenek siarki — 3,pg/m®
Dwutlenek azotu — 19,0g/m®

Benzen — 0,;ug/m’

W celu jednoznacznego oklenia wptywu tylko ruchu pojazdéw samochodo-
wych na szerok& obszaru szen ponadnormatywnych dla analizowanych odcinkéw
drogi do obliczé przyjgto poziom stzen dyspozycyjnych rowny dopuszczalnym
wartasciom odniesienia Pi D, pomniejszone o0 potogvtta zanieczyszcze Jest to
uzasadnione tymze w tle wzdhd drég udziat zanieczyszazepochodacych z ruchu
samochodowego jest dominay i trudno okréli¢ tto rzeczywiste.

6.4. Charakterystyki technicznezroédet emisji i parametry projektowanych rozwigzan
komunikacyjnych

6.4.1. Dane ogolne
Analize przeprowadzono dla roku 2010 jako stanu oddaniestycji do

uzytkowania pod koniec 2009 roku i dla roku 2020 jalcelowej posiadanej prognozy.

Ukonczenie ocenianej inwestycji planowane na IV kwamébl 2010.

6.4.2. Parametry ruchowe
Parametry ruchowe potoku ruchu z uveiglieniem struktury rodzajowej pojazdéw

zestawiono w pouaszych tabelach:
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Tabela 6. Struktura rodzajowa ruchusredniego dobowego

w roku 2010 i 2020 na odcinku Chaz - Budzyn

llos¢ pojazddow
Rodzaj pojazdow rok 2010 rok 2020
P/dobe % P/dobg %
Samochody osobowe i mikrobusy 8 218 74,6 12206 4 76,
Samochody dostawcze 1 023 9,3 11965 7/5
Samochody erzarowe lekkie 558 51 658 4,1
Samochody ezarowe cgzkie 1117 10,1 1804 11,3
Autobusy 100 0,9 105 0,7
Razem 11 017 100.0 15 968 100.0

6.4.3. Opis techniczngrédet

W przyjetym do analizy modelu jako zaptze zrodio emisji przyjmowany jest
odcinek drogi, ktéry powinien charakteryzainse jednorodnécia pod wzgédem:

natzenia ruchu,

sredniej pedkaosci potoku,
pochylenia niwelety,

wielkosci wyniesienia lub zagbienia,

roku prognozy ruchu drogowego.

Na wielkas¢ emisji zanieczyszche z zasgpczego zrodta emisji, jakim jest

analizowany odcinek drogi, mgjwptyw pojedyncze zrodta emisji, ktérymi s

poruszajce sk pojazdy.
Ze wzgkdu na rgnorodnad¢ parametrow technicznych, adiacych poszczegoéine

pojazdy (pojemn& silnika, rodzaj zaptonu, rodzaj stosowanego palidapuszczalne

obcizenie itp.), w modelu pogbowania przy wyznaczaniu agliwosci drogi korzysta si

z wielkasci emisji z poszczegoélnych pojedynczyeéinddet emisji, wyznaczonych na

podstawie wytycznych

6.4.4. Charakterystyka poszczegolnych odcinkéw drog

Natezenie ruchu
Istniejace i prognozowane ngtenia ruchu dla przedmiotowych odcinkow drogi

zestawiono porej. Prognoza ruchu dotyczy wiel@m potoku w roku 2010 (oddanie
inwestycji do uytku pod koniec 2009 roku) oraz w roku 2020 (pragmalocelowa)

przedstawiono w tabelinr 1, 2 3.
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Pochylenie niwelety

Pochylenie niwelety przebudowywanej drogi nie praeka 3 %, dlatego
obliczenia nie wymagajwprowadzenia wspotczynnika uwzgdhiajpcego poprawki przy
pochyleniu niwelety powiej 3 % .

Wielkas¢ emisji zanieczyszcae

Przy wyznaczaniu wielkgi emisji zanieczyszcheskorzystano z midiwosci
obliczeniowych programu komputerowego COPERT Idaobliczé imisji ,OPERAT-
2000” (pkt. 2.2, poz. 2). dokorug przeliczé emisji z potoku poruszajych s¢ pojazdow
| zastpiono p emisp z zasgpczychzrodet liniowych.

W celu wykonania oblicze przekroczé sikzen dopuszczalnych, analizowany
fragment drogi podzielono na odcinki o didgnl100 m, na ktorych utworzono liniowe
emitory zasfpcze (po 1 emitorze na ¥@y pas ruchu), reprezendap emisg spalin
z paliwa spalonego na danym odcinku drogi i na dakierunku jazdy.

Wielkos$¢ emisji zanieczyszcahezostata obliczona na podstawie wakiiow emisji
zanieczyszcze przygtych wedtug dyrektyw UE (pkt 2.2., poz. 3).

W wyniku spalania paliwa w silniku pojazdéw wydadarsy nastpujace
podstawowe zanieczyszczenia:

 tlenki azotu,

» tlenek wegla,

» weglowodory,

* pyt zawieszony.

Biorac pod uwag wielkosci emisji poszczegoélnych zanieczysztzamitowanych
w wyniku spalania paliw w porusaajych sg pojazdach oraz ich normy dopuszczalnych
stezen, a take ddwiadczenia z wczmiej wykonywanych ocen oddziatywania na
srodowisko, w ktorych okidano emisg spalin samochodowych, dalszej analizie poddano
jedynie  stzenia tlenkbw azotu. Emisja tego zanieczyszczeniacydige
o wielkosci przekroczé emisji dopuszczalnej, w tym ¢gen $redniorocznych, a tym
samym o szerokoi ewentualnych obszarow przekrotzdzen dopuszczalnych.

Do obliczéx emisji postiono s¢ programem COPERT Ill, ktory wykorzystuje
wskaznikami emisji z silnikow pojazdéw samochodowych dge z normami EURO.
Wskazniki te zawarte §$ w Dyrektywie 93/59/EC (normy EURO I i EURO Il) @ra
w Dyrektywie 98/69/EC (normy EURO Ill i EURO IV).Da prognostyczne dotygze

wymiany parku samochodowego w Polsce oparto naaie@yS.
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Powyzsze zalaenie uzasadnione jest tyrie obecnie kupowane w Polsce pojazdy
samochodowe pochoglzze swiatowych koncernéw motoryzacyjnych, produaych
pojazdy na wszystkie rynkwiata, w tym na rynek Unii Europejskiej, czyli i dRolski.

Uwzgledniajac okresy eksploatacji samochodow petgjrowniez, ze w roku 2010
norme ilos¢ pojazdow spetniagych norme wynost bedzie odpowiednio: pre-EURO
10,8%, EURO 1 22,2%, EURO Il 25,2%, EURO Il 21,6%URO IV 13,3%
i EURO V 6,9%, a w 2020 ik& pojazdéw spetniacych norng wynost bedzie
odpowiednio: EURO 11 13,1%, EURO Il 27,2%, EURO 80,8% i EURO V 28,9%.

Obliczone wielkdci emisji zanieczyszczetlenkdw azotu, przypadgje na kade
100 m analizowanego odcinka drogi podano w tabela8h i 13b. Do oblicze
rozprzestrzeniania i zanieczyszcze na poszczegoélnych jednorodnych odcinkach
analizowanych drog przgtio 100 metrowe liniowe emitory zaptze — po jednym na

jeden pas ruchu. Charakterystyka emitoréw przedatawt nastpujaco:

e Wysoka¢ emitora H=0.5m,
« $rednica wylotowa D =0.05 m,
* rodzaj wylotu poziomy.

Tabela 13a. Wielkd¢ emisji tlenkdéw azotu, przypadapca na odcinek drogi
o diuggzi 100 m w roku 2010 i 2020 przy pgdkosci 70 km/h

Prognoza Emisja NOx na 100 m odcinek drogi
ruchu [g/godz.] [9/s] [Mg/rokK]
Chodziez — Podanin
2010 54,07 0,01502 0,2100
2020 57,83 0,01606 0,2293

Tabela 13b. Wielkaé¢ emisji tlenkow azotu, przypadapca na odcinek drogi
o diuggi 100 m w roku 2010 i 2020 przy pgdkosci 90 km/h

Prognoza Emisja NOx na 100 m odcinek drogi
ruchu [g/godz.] [9/s] [Mg/rokK]
Chodziez — Podanin
2010 51,23 0,01423 0,1989
2020 55,37 0,01538 0,2150
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6.6. Ocena wplywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszenia powietrza atmosferycznego
6.6.1. Metodyka oblicze

Metodyka obliczé zostata opracowana na podstawie rozgawenia Ministra
Srodowiska w  sprawie waréoi odniesienia dla  niektérych  substancji
w powietrzu, ktore w Zaktzniku nr 4 zawiera Referencyjne metodyki modelaaan
poziomoOw substancji w powietrzu.

Zastosowany do oblicaeprogram ,OPERAT 2000"©, zostat zatwierdzony do
stosowania przez Instytut Ksztattowasiadowiska w Warszawie (pismo nr BA/147/96).
W styczniu 2003 roku program ten zostat zaktualaoyy zgodnie z wymogami ww.
rozporadzenia.

Dopuszczalne warfoi sttzen substancji zanieczyszczaaych powietrze uwaa sk
za dotrzymane, gdy dla pojedynczemodta lub zespotarddet spetniony jest warunek:

S <D:.

Jako stzenie dopuszczalne przyjmowany jest poziom wartoodniesienia
usredniony do jednej godziny, bez marginesu toleiadefeli powyzszy warunek nie jest
spetniony, nalgy obliczy¢ czgstas¢ przekroczé skzen substancji zanieczyszczegj w
powietrzu, odniesionych do jednej godziny, wpstiacych w cagu roku kalendarzowego i
sprawdzt, czy spetniony jest warunek dopuszczalnejdi@zestasci przekrocza.

Ponadto naley sprawdzé warunek dotycgcy sezen sredniorocznych, to znaczy
sprawdzé, czy w kadym punkcie siatki obliczeniowej zostat spetniongrunek:

Sa< Da.
6.6.2. Poziom gteri na poziomie ziemi

Maksymalne sumaryczneg¢senia drednione do jednej godziny zanieczys#cze
emitowanych z pojazdow samochodowych obliczono wkpach usytuowanych w osi
100-metrowych odcinkéw przebudowywanej drogi. Pyniibserwacji usytuowane byty
cO metr po obu stronach osi rozpatrywanych odcinkow

Obliczenia przeprowadzono dla najbardziep#itivego zanieczyszczenia, jakim s
tlenki azotu, gdy ich emisja jest najwksza i ich sizenia decyduj o wypadkowej
szerokdci obszaru przekrocaedopuszczalnych wartoi odniesienia.

Rozkitad maksymalnych @ten jednogodzinnych oraz ten sredniorocznych
tlenkéw azotu zawieraj obliczenia komputerowe (w obliczeniach tych wytcmory
czcionky oznaczone g wartaci stzen, ktore przekraczajobowhzujace dopuszczalne
wartasci odniesienia).

Wspbirzdne granicznych punktéw i znana szeragk@ezdni drog pozwalaj na
okreslenie szerokéci obszaréw przekrocke dopuszczalnych waroi odniesienia.
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Szerokdci wyznaczonych obszaréw liczone ®d osi jezdni, a catkowita szerako
obszaréw przekrochgpodana jestabznie z szerokiia jezdni.

Obliczenia ucizliwosci — zaréwno dla naten ruchu w roku 2010 jak i w roku
2020 — przeprowadzono dla norm, ktére zostaty agos w rozporgdzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie warfoi odniesienia dla niektérych substancji w powietrz

Dla przedmiotowe] inwestycji nie stwierdzono wysdwania ponadnormatywnych

stezen zanieczyszczepowietrza poza pasem drogowym, przy poréwnaniugp@geych
stezen maksymalnych do warfoi odniesienia bez margineséw tolerancji, to jesindr-
my D1 = 200ug/m® oraz s¢zen sredniorocznych. Obliczenie rozprzestrzenianigzsinie-
czyszczeé. Wyniki obliczer przedstawiono w zag¢zniku nr 5.

Analiza sg¢zen maksymalnych

Analiza wynikdéw obliczé zawartych w zajczniku nr 5 wykazujeze w roku 2010
jak i 2020 niezalenie od odcina drogi, nie stwierdza girzekroczé ponadnormatywnych
stezen powietrza zarowno w odniesieniu d@zgh sredniorocznych.

Najwyzsze stzeniasrednioroczne Snie przekrocz poziomu 22ug/m3. Na granicy
pasa drogowego (w nagiszym miejscu) maksymalne wadtd srednioroczne wynias
nieco ponad 1Qg/nr.

Na wypadkow szeroké¢ obszaréw przekroche sikzen dopuszczalnych
decydujcy wplyw map stkzenia jednogodzinowe, ktérea spochoda emisji spalin
samochodowych, wynikagych z natzenia ruchu w godzinie szczytu na rozpatrywanym
odcinku drogi. Maksymalne jednogodzinowezshie zanieczyszchena granicy pasa
drogowego wyniesie 119,8y/m".

Przedstawione wgj wyniki analiz dotycz norm przeznaczonych dla ludzi.
Zmniejszanie uazliwosci ruchu samochodowego poprzez stosowanie paséwieie
izolacyjnej

W przypadku omawianej drogi nie zachodzi koniegznpastosowania dziala
zmniejszajcych szerokéci stref ponadnormatywnych oddziatyfiyaponiewa w roku
2010 i 2020 granice obszarow ponadnormatywnychezagszczé nie przekrocz linii
rozgraniczajcych przedmiotowego odcinka drogi - wadb skezeh maksymalnych na
granicy pasa drogowego agia wartagci mniejsze od wartei dyspozycyjnej rownej 200
ug/m®, zaréwno dla roku 2010 jak i 2020. Najkéza szerok@ obszaréw przekroche
wystapi w 2020 r. dla pgdkosci 70 km/h i wynosi bedzie 4 m po obu stronach osi drogi.
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Z uwagi na toze w roku 2010 a tym bardziej w 2020 poziom maksyainych
stezen emitowanych zanieczyszazenie lpdzie przekracza dopuszczalnych wardoi
odniesienia poza liniami rozgranicgeymi pasa drogowego, utworzenie paséw zieleni
izolacyjnej ze wzgidu na ochro@ powietrza atmosferycznego nie jest wymagane.
Zagrazenia dla powietrza atmosferycznego na etapie budowy

Na etapie prowadzenia prac budowlanychipdtami emisji zanieczyszcae
gazowych kda silniki pojazdéw oraz maszyn budowlanych, uczeztimiych w pracach
ziemnych i transportowych oraz prace ziemne, ktigds zrodiem pylenia. Biaic pod
uwag; skupienie prac budowlanych na krétkich odcinkaalgd uchzliwosé placu
budowy ograniczy si tylko do tych odcinkow, ktOre przesudvasic beda w miar
postpowania prac budowlanych.

Szeroké¢ stref wpltywu emisji zanieczyszazeod maszyn budowlanych, ze
wzgledu na ich mat liczbe w stosunku do zaktadanego ¢rania ruchu komunikacyjnego,
bedzie mniejsza od zagju uchzliwosci ruchu samochodowego.

Podobnie maly zagy Ixdzie miala emisja pylu powstgego w wyniku
prowadzonych prac rozbidrkowych. Z uwagi nawanie materialtbw powodagych
emisg pytow o duych frakcjach, odlegkei ich unoszenia dala niewielkie, bo pgdkosci

ich opadaniasduze.

5.10. Whnioski kaacowe

W celu okrélenia wptywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszezguwietrza
atmosferycznego w rejonie projektowanej przebudodginka drogi, wyznaczono zagi
obszaréw wysipowania sizen ponadnormatywnych.

Analizie poddano tylko stenia tlenkébw azotu, poniewaze wzgédu na
najwigksza ich emisg w stosunku do dopuszczalnych wadoodniesienia, gkenia te
decyduj o wypadkowych szerokoiach obszarow przekroazstzen dopuszczalnych.

Ze wzgkdu na mat wysoka¢ punktéw emisji spalin, maksymalne¢stnia
emitowanych zanieczyszarewyskpuja na poziomie ziemi i dlatego Aenie ma
konieczndci ich okrelania na poziomie zabudowy mieszkaniowej, gdg tym poziomie

zawsze bda mniejsze.
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Przeprowadzona analiza zggi oddziatywania ruchu pojazdow samochodowych
na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferyczmegaoczeniu przebudowywanego
odcinka drogi krajowej nr 11 na odcinku Chodzid?odanin.
* w roku 2010 obszary przekrogzetzen dopuszczalnych dla kdej zatazonej w

obliczeniach pgdkosci ruchu pojazdéw niedola wystepowaty.

* maksymalne sfenia srednioroczne $21,3 ug/ms, czyli nie przekrocz poziomu
dopuszczalnego ze waglu na ochroaraslin, wynosacego 30 ug/m®;

* emisja najbardziej ugkliwego zanieczyszczenia, jakim #enki azotu, w roku 2020
mimo znacznego wzrostu ruchu pojazdéw niewiele wieow stosunku do roku
2010. S w 2010 r. wyniesie 19,8g/m°, a w 2020 r. 21,3. Niewielki wzrostegenia
zanieczyszcze w powietrzu, mimo znacznego wzrostu giania ruchu, wynika

bedzie ze stopniowego wycofywania pojazdow speigiggh nizsze normy EURO;

e z uwagi na toze poziom maksymalnychegen emitowanych zanieczyszaraie
bedzie przekracza dopuszczalnych wardoi odniesienia poza liniami
rozgraniczajcymi pasa drogowego, utworzenie pasow zieleni @ghej ze wzgldu

na ochror powietrza nie jest wymagane;

e ze wzgtdu na brak wyspowania obszarOw ¢ten ponadnormatywnych przy
docelowej prognozie, wykraczaych poza linie rozgraniczgje pasa drogowego,
nie byto koniecznéci wykonywania zajcznikdw graficznych, ilustragych

zagraenia dla powietrza atmosferycznego.

e przewidywany na rok 2010 i 2020 poziom aitiwosci pojazdéw samochodowych
okreslono na podstawie planowanego obecnie wzrostezeaia ruchu i wskanikow
emisji zanieczyszczez silnikéw pojazdéw samochodowych, obemijacych w

Unii Europejskiej.

* przebudowa nie maadnego wptywu na wzrost lub spadek emisji zaniexzz# nie
zaprezentowano ich w niniejszym opracowaniu. Progabliczeniowy wskazuje

identyczne wyniki w obu przypadkach.
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7. WPLYW INWESTYCJI NABIOSFER E

7.1. Cel opracowania

W niniejsze] cgsci Informacji przedstawiony zostanie wplyw projekimne]
przebudowy drogi krajowej nr 11 na odcinku Chodzie Podanin na poszczegoélne
komponenty biosfery.

7.1.1. Podstawy prawne
» Ustawa z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.(ID z 2004 r. Nr 92, 6.2. Wptyw
inwestycji na formy ochrony przyrody.
7.2. Wplyw inwestycji na formy ochrony przyrody

Omawiana inwestycja nie 4¢ bezpdrednio w zasigu zadnej prawnej formy
ochrony przyrody. Najblej potazone obszary ochrony przyrody to PLH300004 Dolina
Noteci i PLB300001 DolinaSrodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego, oraz Obszar
Chronionego Krajobrazu Dolina Noteci.

Ww. obszary Natura 2000 paione g w odlegtagci okoto 5,0 km i 1,0 km od drogi
krajowej nr 11 ohjte] opracowaniem zwranym z projektowan przebudow drogi
krajowej nr 11 Chodzie- Podanin na odcinku od km 208+160,00 do km 2104JD
(Zafacznik nr 3 Mapa 1:100 000 fragment z mapy EuropejSk& Obszaréw Natura
2000), w zwizku z czym naley wykluczy¢ jakiekolwiek oddziatywanie planowanego
przedsgwzigcia na cenne przyrodniczo tereny i ich walory.

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Noteci.

Obszar ten zostat powotany na mocy Rozpdzenia Wojewody Pilskiego w roku
1998 (Rozporadzenie nr 5/98 Wojewody Pilskiego z dnia 15 maja8t9Dz. Urz. Woi.
Pil. Nr 13, poz. 83). Powierzchnia OChK ,Dolina Mot’ wynosi 68 840 ha.

OChK Dolina Noteci ley niemal w catéci w makroregionie Pradoliny Tofigko —
Eberswaldzkiej i mezoregionie Dolingrodkowej Noteci. Charakteryzuje, jkrajobraz
takowo — polno — osadniczy, fragmentarycznie jeziordeino — hkowy. W samej
pradolinie rzeki Noteci przewa ekosystemakowy tzw. Nadnoteckie ¢gi, ktére maj
duze znaczenie dla gospodarki hodowlanej. Spotyka réwniez sady oraz pola
z zadrzewieniami. Nadnoteckiecdi (pow. ok. 17 tys. ha) to fragment dolnego biegu
Noteci. Obszar ten pokrywajv wickszasci torfowiska niskie i zalewoweki - zyzne hki
legowe. Niegdy w bagiennej dolinie Noteci dominowaly lasygbwe wierzbowo -
topolowe, ktére zostaty zlikwidowane przez rozvaga st rolnictwo i przeksztatcone w
zyzne hki tegowe. Nadnoteckie dgi s1 ostop wielu rzadkich gatunkéw ptakdw
zwigzanych z terenami podmokiymi (npakh bocian biaty, btotniakakowy, zuraw, ptaki

siewkowate, remiz, strumieniéwka, poéniczek).
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W potowie lat osiemdziesych naukowcy z Uniwersytetu A. Mickiewicza
w Poznaniu postulowali utworzenie na tym odcinkwadmliny Nadnoteckiego Parku
Krajobrazowego, co w dym stopniu zabezpieczaloby walory przyrodnicze
I krajobrazowe tego terenu. Dolina Noteci jest agjlziej zagreona degradag]

Na terenie bezpgoednio obgtym inwestycy nie zidentyfikowano zadnych
stanowisk rélin i zwierzat chronionych, miejsc gniazdowania ptakow drapyeh oraz
pomnikow przyrody.

Charakterystyka obszaroéw Natura 2000 znajdgjevsiozdziale 8.

Pomniki przyrody.
Na terenie gminy znajdujeesil2 zarejestrowanych pomnikéw przyrodiaden z

nich nie znajduje w odlegdoi mniejszej nt 0,5 km od drogi.

7.3. Wplyw inwestycji na powierzchng ziemi

7.4.

W wyniku przebudowywanego i exiowo rozbudowywanego drogi krajowej nr
11 Chodzie — Oborniki - Pozn@ na odcinku Chodzie- Podanin, w niewielkim stopniu
Zniszczona zostanie warstwa gleby przewidzianychrpabudow i czesciowa rozbudove
drogi

Budowa cagu pieszo rowerowego oraz przebudowodcinkbw rowow
przydraznych na drodze krajowej powoduje nieznaczne posmé&zpasa drogowego.
Warstwa glebowo-prochniczna zostanie wykorzystamay pp&niejszych pracach
ziemnych.

Przy prowadzeniu prac ziemnych nalezachowa szczegolla ostraznos¢ oraz
W Sposob rozwany i przemyglany dokondé lokalizacji bazy sprgu budowlanego
i sprztu cigzkiego, gdy wybranie utworéw powierzchniowych, a w tym gleby,
stanowicej naturalny kompleks sorpcyjny, powoduje skréeedrogi, a wg¢Cc i czasu
migracji ewentualnych zanieczyszaae glab gruntu i do wod podziemnych.
Wptyw inwestycji na obszary zieleni

Projektowana przebudowa drogi krajowej nr 11 Chedz Podanin bdzie
zZwigzana z wycink drzew i krzewdw w projektowanym pasie drogowymzé&wa rosace
w pasie drogowym drogi w rejonie @bjm pracami projektowo-budowlanymi to przede
wszystkim topole, jesiony i pojedyncze klony.

Omawiana inwestycja nie wplynie na zmniejszenie ipaehni ogrodkow
przydomowych. W niektérych przypadkach ieo dog¢ do przyblzenia drogi
projektowanej drogi dojazdowej lub agu pieszorowerowego do terenow zieleni

przydomowej.
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7.5. Wplyw inwestycji na walory krajobrazowe
Przebudowa drogi krajowej nr 11 nie zmieni zraczistniepcego krajobrazu.
Zmiany jakie zajd w tym rejonie, to przede wszystkim modyfikacja add
komunikacyjnego wraz z towarzyga mu infrastruktug oraz wycinka drzew w pasie

drogowym wymuszona budewdrég dojazdowych, co zostato omowione w jednym z
poprzednich punktow.
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8. WPLYW INWESTYCJI NA OBSZARY NATURA 2000
8.1. Celi zakres opracowania
Celem niniejszej cgci opracowania jest analiza wptywu przebudowy drogi
krajowej nr 11 na odcinku Chodzie Podanin narodowisko przyrodnicze i najcenniejsze
walory obszar6w Natura 2000 peémych w najbliszym gsiedztwie omawianegj
inwestycji.
Najblizej potazone obszary Natura 2000 to:
« PLH300004 ,Dolina Noteci”
8.1.1. Podstawy prawne

» Dyrektywa Siedliskowa — Dyrektywa Rady 92/43/EE@rza 21 maja 1992 roku
w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikaejny i flory,

» Dyrektywa Ptasia — Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dai&kwietnia 1979 roku
w sprawie ochrony dzikich ptakow,

» ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004Dz.U. Nr 92, poz. 880
z p&n. zm.),

« rozporadzenie MinistraSrodowiskaz dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkowslio i zwierzat, wymagagcych ochrony
w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000 (Dz.U98rpoz. 795),

« rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow
dziko wystpujacych ralin objetych ochrom (Dz.U. Nr 168, poz. 1764),

« rozporadzenie MinistreSrodowiskaz dnia 28 wrzénia 2004 r. w sprawie gatunkow
dziko wystpujacych zwierat objetych ochrom (Dz.U. Nr 220, poz. 2237),

« rozporadzenie MinistreSrodowiskaz dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie ckeeia
rodzajow siedlisk przyrodniczych podleg@ajch ochronie (Dz.U. Nr 92, poz. 1029).

8.2. Wykorzystane materiaty

* ,Assessments of plans and projects significantifecing Natura 2000 sites” —
Ocena plandw i projektéw znago zagraajacych obszarom Natura 2000: poradnik
metodologiczny dotyery ustalé artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowe]
92/43/EEC” z 2001 roku;

* Ocena oddziatywania narodowisko w projektach finansowanych z funduszy
europejskich: procedury, udziat spoteczny,ésiatura 2000; Begofia Matilla;
materiaty ze szkolenia zorganizowanego w ramacatalz8.2. - Seminar on EU co-
financed projects; Pozha29-31 marca 2006;

» Standardowe Formularze Danych dla omawianych obszBatura 2000.
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8.3. Charakterystyka obszaréw Natura 2000

Omawiana inwestycja nie 4¢ bezpdrednio w zasigu zadnej prawnej formy

ochrony przyrody. Najbhe] potazone obszary ochrony przyrody Natura 2000 to:
« PLH300004 ,Dolina Noteci”

Powierzchnia ostoi wynosi 50 531,99 ha. Gtownym omeh, ktory ma by
chroniony na tym terenie w ramach Dyrektywy Siddlisej jest ogromny, dobrze
zachowany kompleks ekosystemow typowych dla zatoeii doliny wielkiej rzeki na iu.
Mimo, ze wieksza¢ typow siedlisk spotykanych w dolinie to ekosystepospolite w
Polsce, to jednak niewiele jest w naszym kraju sciejgdzie mozaika typowych
zbiorowisk nadrzecznych zachowana bytaby tak dobnzetak wielkim obszarze.

Na stokach krawdzi doliny spotkd mazna murawy kserotermiczne (kod siedliska
- 6210), suche wrzosowiska (kod siedliska - 408Q)iekiedy take murawy blniczkowe
(kod siedliska - 6230). Walory botaniczne doligsodkowej Noteci § stabo poznane i
wymagaj pilnych bada.

Dolina Noteci to jedna z najumaiejszych w zachodniej Polsce ostoi bobra Castor
fiber. Pod koniec lat 70 dokonano wsiedleobrow m.in. w dorzeczu Gwdy oraz nad
doptywem Noteci — Margonink(Graczyk 1986, Mizera 1997). Dolina Noteci jedkz@a
wazna ostop dla wydry Lutra lutra. Dolig Srodkowej Noteci, a zwlaszcza rozlegle
lozowiska w okolicach Lipiej Gory i Samostrzela zaszkuje najliczniejsza w zachodniej
Polsce populacja tosia Alces alces, da w ostatnich latach, co najmniej kilkaoi@
osobnikéw. Dolina Noteci jest dla tego gatunku gigm szlakiem migracyjnym.

Starorzecza, a zwlaszcza torfianki, lokalnie zamkep liczne populacje kumaka
nizinnego Bombina bombina. W starorzeczach, tokBah, kanatach i rowach
melioracyjnych wysfpuja piskorze Misgurnus fossilis.

- ,Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego”.

Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego jest jadn najwaniejszych w
Polsce ostoi ptakow wodno-btotnych. Jej powierzahioi 32 672,06 ha. Stwierdzono tu
wystepowanie 59 gatunkow z Zgdznika | Dyrektywy Ptasiej, w tym 2&dowych, 13
regularnie przelotnych oraz 20 zalatyjch sporadycznie.

W ciaggu ostatnich kilkudziesciu lat, megdzy innymi na skutek zmian
srodowiskowych zachodeych w dolinie, obserwuje &izmiany liczebnéci wielu
gatunkow ptakow.

Dolina Noteci to take bardzo wzna trasa wdrowkowa dla wielu gatunkow
ptakéw wodno-btotnych, zwlaszcza dla blaszkodzibbyc siewkowych. W okresie

wiosennym wiele ptakdw zatrzymuje: sia hadrzecznych rozlewiskach, a jesiefidownie
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na durych kompleksach stawéw rybnych. Jesiema stawach rybnych istnieglotowiska
zurawi gromadzce do okoto 950 os. na jednym noclegowisku. Stawgolinie Noteci to
takze jedno z najwaniejszych w Polsce pierzowisk kkzi niemych Cygnus olor.

Ww. obszary Natura 2000 paione 8 w znacznej odlegkei od drogi krajowej
nr 11 odcinek Chodzie- Podanin oljtej opracowaniem zwkanym z projektowan
przebudow drogi krajowej nr 11 na odcinku od km 208+160,00 kin 210+700
(Zafacznik nr 3 Mapa 1:100 000 fragment z mapy EuropejSk& Obszaréw Natura
2000), w zwiazku z czym naley wykluczy¢ jakiekolwiek oddziatywanie planowanego
przedsgwziccia na cenne przyrodniczo tereny i ich walory.

8.4. Procedury prawne

Zgodnie z zapisami Dyrektywy Siedliskowej Art.6 (Hazdy plan lub projekt,
ktory nie jest bezgoednio zwizany lub konieczny do zagospodarowania obiektu, ale
ktory mae na nie w istotny sposéb oddzialywaaréwno oddzielnie, jak i w pmizeniu
z innymi planami lub projektamietizie podlegéa odpowiedniej ocenie jego skutkéw dla
danego obiektu z punktu widzenia Zetojego ochrony (...)".Dotyczy to nie tylko
przedsgwzi¢¢ zlokalizowanych bezpgoednio na obszarach Natura 2000, ale réwnie
znajdupcych sé w ich bliskim gsiedztwie. Wsjpna analiza istotrici oddziatywania
inwestycji na $érodowisko  wynika @z przgcia  zasady  ostimosci
w przypadku pogpowania z obszarami Natura 2000.

W ramach wsipnych analiz zagadnienia dokonano rozeznania (Soge
polegajcego na identyfikacji wptywu omawianego przegsiccia na obszary Natura
2000. Jednoznacznie nzje stwierdzé, ze omawiane przedsiziecie polegajce na
przebudowie drogi krajowej nr 92 nie spowoduje zneego wpltywu na najbigj
potozone obszary Natura 2000 w ghyrzyjetej definicji, wedtug ktérej,przedsiewziecie
wywierapce znaczcy wplyw na obszar Natura 2000 to takie, ktérezenmaruszy
utrzymanie korzystnego stanu zachowania rodzajédlisk lub gatunkow albo zaburzy
terytorialne i ekologiczne funkcje obszardN odniesieniu do populacji korzystny stan
zachowania obszaru Natura 2000 oznacza korzystynamike jej wyskpowania,
stabiln@g¢ obszaru ich wyspowania oraz to,ze obszar siedliska populacji jest
wystarczajco duwy dla zachowania, dolz powigkszania si populacji. W odniesieniu
natomiast do siedlisk, mowd o korzystnym stanie zachowania, ma sk myli stabilne
ich wysepowanie lub powikszanie si, utrzymywanie s funkcji ekologicznych
koniecznych do ich istnienia oraz wysbwanie gatunkow charakterystycznych dla

siedliska w korzystnym stanie zachowania.
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Na podstawie danych dotygz/ch obszaréw Natura 2000, znajaimiospecyfiki
planowanego przedsiziccia oraz wizji terenu, mama stwierd, ze zaden z warunkow
koniecznych do zachowania stabdob obszaru chronionego nie zostanie utracony
w wyniku przeprowadzenia inwestycjfonadto nalery podkresli¢, ze droga krajowa
nr 11 na odcinku Chodzie - Podanin w istniegcym przebiegu znajduje s¢ od wielu
lat i jej funkcjonowanie nie stanowito przeszkody ¢h omawianych obszarow sieci
Natura 2000.

W zwiazku z powyszym dalsze oceny oddziatywania inwestycji na ofysza
chronione Natura 2000 niedn dokonywane.

Uzytkowanie drogi oraz prace konserwacyjneaaane z jej eksploatacpie keda
wywieraty istotnego wptywu nagsiadujce obszary Natura 2000.

8.5. Podsumowanie

Powysszy opis obszaru z uwzglnieniem jego najistotniejszych waloréw
przyrodniczych, jak rownie wyktadnia prawna, odnosza s¢ do ostoi Natura 2000,
pozwalaj na przygcie stanowiska,ze omawiana inwestycja nieedlzie wywierata
znacacego wplywu na obszar Natura 2000 na etapie przeiydirogi ani w czasie jej
dalszej eksploatacji.

Nalezy podkréli¢, ze droga krajowa nr 11 w istnigym przebiegu znajdujecsod
wielu lat i jej funkcjonowanie nie stanowito prz&erly dla whczenia omawianych
obszaréw do sieci Natura 2000.

Planowanej inwestycji nie nalg traktowa& jako elementu buszego spojned
omawianego obszaru, gtébwnie z uwagi na jej odkéglmd omawianej trasy. Droga nie
wptynie znaczco na walory przyrodnicze analizowanego obszarwadnym stopniu nie

umniejszy jego warkei.
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9. GOSPODARKA ODPADAMI

9.1. Celizakres opracowania

Niniejszy rozdzial ma na celu zaprezentowanie gdapo odpadami zwzanej

z planowan przebudow drogi. Przedstawiony sposéb pgsiwania z odpadami

uwzgkdnia zasady ochronyrodowiska, ze szczegbélnym uwgdhieniem przepisow

ustawy o odpadach. Peth podczas realizacji inwestycji dziatania winnyeétnna celu

uporzdkowanie gospodarki odpadami i zabezpieczé&mdowiska przed ich negatywnym

oddziatywaniem.

9.1.1. Podstawy prawne

ustawa z dnia 27 lipca 2001 roku o wprowadzeniawgt- Prawo ochronyrodowi-
ska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektorytdnwu@Dz. U. Nr 100, poz. 1085),
ustawa z dnia 13 wrgeia 1996 roku o utrzymaniu czystd i porzadku w gminie
(Dz. U. Nr 132, poz. 622, z pn. zm.),

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku o odpadach.(UDZNr 62, poz. 628, z @e.
zm.),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wrzeia 2001 roku w sprawie kata-
logu odpaddéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 11 grudnia 2001 roku w sprawiezead
jow odpadow lub ich iléci, dla ktérych nie ma obowzku prowadzenia ewidencji
odpadow, oraz kategorii matychsiednich przedsbiorstw, ktore mog prowadzé
uproszczon ewidencg odpaddéw (Dz. U. Nr 152, poz. 1735),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 roku w sprawstyli
rodzajoéw odpadow, ktére posiadacz odpadowenmrzekazywéaosobom fizycznym
lub jednostkom organizacyjnym, niedacym przedsibiorcami oraz dopuszczalnych
metod ich odzysku (Dz.U Nr 75, poz. 526 i 527),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 21 marca 2006 roku w sprawie dkzys
lub unieszkodliwiania odpadow poza instalacjamizadzeniami (Dz.U. Nr 49, poz.
356).

9.2. Faza budowy

W trakcie realizacji inwestycji powstawabeda gtéwnie odpady budowlane

Zwigzane z naspujacymi pracami: prace rozbiorkowe, roboty ziemne, dwal

nawierzchni, prace pomocnicze i prace pdkowe.

Przebudowa drogi krajowej nr 11 na omawianym odcimkdzie prowadzona

jednoetapowo. Prace budowlane zm@ podziek na kilka podetapow: przygotowawczy

(demonta zbednych elementdw infrastruktury towarzysej, usungcie nadmiaru asfaltu i
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zbednej podbudowy drogi, roboty ziemne), prace Setdae (budowa obiektéw
towarzysacych i ukfadanie kolejnych warstw drogi) oraz praeg/konczeniowe
I porzadkowe.
Podczas prac magowstawé migdzy innymi odpady:

e 150101 opakowania z papieru i tektury 1 Mg

1501 02 opakowania z tworzyw sztucznych 1 Mg
« 1501 03 opakowania z drewna 2 Mg
e 150104 opakowania z metali 1 Mg
e 170101 odpady betonu oraz gruz betonowy z roekidr remontéw
-20 Mg
e 170181 odpady z remontow i przebudowy drog —Id50
e 170302 asfalt inny niwymieniony w 17 03 01 (nie zawiegaly smoty)
- 1260 Mg
e 1704 07 mieszanina metali - 5 Mg
e 1704 11 kable inne awymienione w 17 04 10 - 2 Mg
e 170504 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne wiymienione w 17 05 03
- 30Mg
« 1706 04 materialy izolacyjne inneznivymienione w 17 06 01 i 17 06 03
-1 Mg
e 200301 niesegregowane odpady komunalne - 5 Mg
oraz odpady ziytych uradzen zawieragcych niebezpieczne elementy (kod 16 02 13) na
przyktad lampy sodowe.

Dodatkowo powstawamog odpady niebezpieczne o kodach 17 03 01 - asfalt ze
smoh oraz 17 05 03 - gleba i ziemia (w tym kamieniggnieczyszczona substancjami
niebezpiecznymi. Ich ewentualne wysbwanie zostanie potwierdzone na etapie projektu
budowlanego.

SzczeglOly zwjzane z zagadnieniami dotycgymi ilosci wytwarzanych
odpadow zostam oméwione na etapie projektu budowlanego (wykonawezyo).

Odpady powstage podczas budowy (masy ziemne, gruz, asfalt) wremia
mozliwosci winny by wykorzystywane na terenie inwestycji. Pozostal@anly da
przekazywane innym posiadaczom, uprawnionym dopiyjecia i zagospodarowania
(zezwolenie na zbieranie, transport, odzysk lubeszikodliwianie). Opakowania po
materiatach budowlanychetla wykorzystywane wielokrotnie lub przekazywane dosta
towaru (tektura, palety, beczki metalowe), natomia®rzywa sztuczne przekazywane do
zagospodarowania przez odbipmew. odpadu.
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Rozebranie nawierzchni z mas mineralno bitumiczrgrefbaei 20 cm,1.260,0 ton
Rozebranie podbudowy z betonu grédid0,0 cm,350,0 ton
Likwidacja znakéw drogowych pionowych wraz ze slaplkszt. 8

Za wytworce odpadow zostanie uznany wykonawca prac wytoniony
w przetargu publicznym.

Przed rozpocxiem prac budowlanych wykonawca robdt zztoinformacg
o wytwarzanych odpadach i sposobie gospodarowaniai nub, jesli odpady
niebezpieczne dola powstawaty w iléci powyzej 100 kg, wysipi o zatwierdzenie
programu gospodarki odpadami. Wytwgdpadow natey traktowa& jako wytwore nie
posiadajcego instalaciji.

Na etapie pozwolenia na budewostan uscislone rodzaje i iléci powstagcych
odpadow.

Wskazany zostanie rowriesposob zagospodarowania mas ziemnych, ktéry
zostanie ujty w pozwoleniu na budogv

Wszelkie odpady powstgje na etapie budowy nie zawieragubstancji mogy
przedostawa si¢ do srodowiska gruntowo wodnego, jednak rgldak zagospodarowa
zaplecze budowy, by unierovi ¢ mieszanie si odpadow, oraz zapobiegarzenoszeniu
si¢ odpaddw w wyniku np.: opadéw atmosferycznych glnysh wiatrow.

Na placu budowy nahly przygotowg miejsce i sposéb tymczasowego
magazynowania odpadow niebezpiecznych po ich dexnorftv przypadku stwierdzenia
wystepowania asfaltow zawierggych smot¢ i gruntéw zanieczyszczonych substancjami
ropopochodnymi; w chwili obecnej nie stwierdza wiysigpowania dwoch grup odpadow,
jednak nie ména w zupetnéci wykluczye ich wystkpowania; taka madiwosc istnieje
dopiero w trakcie wykonywania prac budowlanych) eszpze przed transportem na
skltadowisko lub utylizacji. Odpady niebezpiecznddr& powstag w trakcie robot
budowlanych natey segregowa i oddziel& od odpaddw obejnych i nieszkodliwych
celem wywozu przez specjalistyczne firmy. Miejsggnézasowego magazynowania
odpadéw niebezpiecznych musi ¢bywydzielone, odpowiednio oznakowane i
zabezpieczone przed dgsem o0sOb postronnych. Magazynowanie odpadow
niebezpiecznych podlega ograniczeniom czasowyma@yprzeznaczone do skladowania
mog by¢ magazynowane nie digj niz 1 rok, te ktore nalgy unieszkodliwé nie dhwej
niz 3 lata. Miejsce magazynowania odpadéw niebezpietzpowinny by wyposaone w
zabezpieczenia unmlwiajace natychmiastowe usugie przypadkowo rozsypanych lub

rozlanych odpadow niebezpiecznych. Powierzchnieanampwe ww. odpaddw powinny
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by¢ uszczelnione i stosownie zabezpieczone przed Wer@em zanieczyszcaalo gruntu
i wod.

Faza eksploatacji

Po oddaniu przebudowanej drogi do eksploatacji zezymnanie czyskxi
i porzadku odpowiedzialny d&dzie zaradzapcy drogi. Eksploatacja drogi ctizie
powodowa powstawanie odpadow komunalnych zzénych z pracami pogdkowymi,
utrzymaniem zieleni oraz zeganych z przebywaniem ludzi:

« 200201 odpady uleggje biodegradacji,
e 200301 niesegregowane odpady komunalne,
e 200303 odpady z czyszczenia ulic i placow.

Podczas prac naprawczych i serwisowych azamych 2z prawidiowym
funkcjonowaniem obiektéw towarzygza/ch powstawébeda rowniez:

« 160213 zayte uradzenia zawierage niebezpieczne elementy inne: ni
wymienione od 16 02 09 do 16 02 12 (na przykiaiditaswiatta),

Na etapie pozwolenia na budewkreslone zostas rodzaje odpaddw w zateosci
od przygtych rozwhzan.

Wigkszai¢ odpaddw nie &dzie magazynowana w miejscu wytwarzania, tylko po
wykonaniu prac porgkowych lub serwisowych zostanie wywieziona.

Wytworea odpadow bdzie zaradzapcy drogy lub podmiotswiadczcy ustugi na
rzecz zargdzapcego w zakresie utrzymania czysto i porzadku oraz utrzymania
infrastruktury towarzysgej na whkdciwym poziomie technicznym. Wytworca
zobowhzany jest do uregulowania gospodarki odpadami innyth komunalne oraz —
jesli samodzielnie przewozi odpady z miejsca powstawando uzyskania zezwolenia na
transport odpadow. Gospodarkdpadami uregulowanalezy przed przysipieniem do
eksploatacji drogi.

Tabela nr 19 Sposob pogpowania z odpadami

Lp. Kod Pochodzenie odpadow Sposoéb posgpowania

1 |16 02 13*Wymiana dwietlenia Przekazywane do odzysku

Pozostatéci z koszenia traw, |Przekazywane do kompostowania Jub

2 200201 przycinka krzewoéw, drzew itp. junieszkodliwiania

3 | 20 03 01Zwiazane z przebywaniem ludzPrzekazywane do sktadowania

4 | 20 03 03 Spratanie pasa drogowego  |Przekazywane do sktadowania

*odpady niebezpieczne

73



Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

Zbiorka odpaddw na etapie eksploatacji (rovenveymiara oswietlenia) zajmowéa

si¢ bedzie zajmowa si¢ wyspecjalizowana firma. Zbiogkodpadéw prowadzonacthzie
selektywnie. Z uwagi na technolgegdbrowadzenia prac zawganych z utrzymaniem drogi
nie mazadnych trudngci by w sposob selektywny prowadzjospodark odpadami.

W celu ograniczenia ikei powstagcych odpadow (za ktére bezpednio ma

wplyw zarzdca drogi) do éwietlenia ulic naley stosowa lampy energooszedne o

wydtuzonym czasie eksploataciji.

9.4. Faza likwidacji

Nie planuje s likwidacji drogi krajowej nr 11 na odcinku ChodziPodanin oraz
infrastruktury towarzysice).

Przy ewentualnej likwidacji powstawabeda odpady podobne jak na etapie
budowy. B:da to przede wszystkim odpady gruzu betonowego itastmaz metale, zyte
urzadzenia, materiaty izolacyjne, kable itp. W zmku z przebywaniem pracownikéw
beda powstawaty take odpady komunalne.

9.5. Whnioski

* na etapie przebudowy drogi i ewentualnej likwidggivstawd beda gtdwnie odpady

budowlane, natomiast w fazie eksploatacji odpadyaalne, zwjzane z utrzyma-
niem czystéci i porzadku w gminie,

za wytwore odpadow zostanie uznany wykonawca prac, wytoniemyzetargu,
sposOb zagospodarowania mas ziemnych stikmg zostanie w projekcie budowla-
nym,

wytwérca ledzie prowadzit racjonaln gospodark odpadami w celu minimalizaciji
odpaddw oraz sposobu zagospodarowania mas zieranygkopow,

odpady leda segregowane w celu pozyskania surowcowliwych do odzysku,
odpady komunalnegda przekazywane wytznie podmiotom posiadgym stosowne
zezwolenie wydane w trybie art. 7 ustawy o zachowanystdgci i porzadku w gmi-
nie, wytwarzane odpady inneznkomunalne przekazywaneda firmom posiadaj-
cym zezwolenie wydane na podstawie art. 26 lubs28wy o odpadach,

odpady komunalnegda przekazywane wytznie podmiotom posiadgym stosowne
zezwolenie wydane w trybie art. 7 ustawy o zachewanystgci i porzadku w gmi-
nie, wytwarzane odpady inneznkomunalne przekazywaneds firmom posiadaj-
cym zezwolenie wydane na podstawie art. 26 lubs28wy o odpadach,

wytwérca przed podpiem prac budowlanych oraz eksploatacji uregulujspgdark
odpadami,

wprowadzona zostanie ewidencja odpadow na etajpievioui eksploataciji.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
Zapewnienie warunkOw wymaganych przy magazynowatransporcie odpadow
zapewni peta gwarancg bezpieczastwa i nie spowoduje negatywnego wptywu na stan

srodowiska.
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11.

Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Z danych przedstawionych w Kkarcie informacyjnej kg ze jedynym
oddziatywaniem wykraczagym poza pas drogowy jest hatas, ktdregoegasi 2020 r.
wynosk bedzie 92 m dla izofony 50 dB, a najidza granica Polski — z Niemcami znajduje
sic w odlegtgci powyzej 160,0 km. W zwizku z powyszym oddziatywanie

transgraniczne nie zachodzi.

OCHRONA DOBR KULTURY

Na terenie planowanej inwestycji oraz jej bliskiegi@iedztwie nie odnotowano
obiektow zabytkowych i stanowisk archeologicznych.

Zgodnie z wynikami archeologicznych badazpoznawczych wykonywanych dla
Gminy Chodzie w poblzu drogi (okoto 400-500 m od drogi) znajdugic tylko 2
stanowiska archeologiczne. Znajgligic one catkowicie poza zagiem oddziatywania
inwestycji. Nie przewiduje siprowadzenia badaratowniczych.

Zaskg oddziatywania drogi na dobra kultury zwany jest z drganiami
pochodacymi od przejedzajacych pojazdow. Zasg drga przy silnie spoistych gruntach
wynosi do 8-10 m. W odlegdoi 500 m nie znajdujsic zaden obiekt wpisany do rejestru
zabytkow.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
POWAZNE AWARIE

W zwiazku z maliwoscia wysthpienia awarii przewsgonych drog zbiornikOw
transportujcych substancje niebezpieczne istnieje tgzyko zaistnienia tak zwanych
.powaznych awarii” (PA).

Podstawowymi jednostkami organizacyjnymi, powotangm zwalczania skutkéw
PA s jednostki Pastwowej Stray Paarnej, posiadage stosowne instrukcje
postpowania na wypadek wygiienia PA.

Sytuacje awaryjne na drodze moby¢ spowodowane przede wszystkim przez
ewentualne wypadki drogowe, w ktérych uczestnikabgda pojazdy przewice
substancje niebezpieczne, gtdwnie gazy, paliwguszczalniki i inne substancje ciekie.

Przedstwzigcia majce na celu wykluczenie lub zmniejszeniegalbivosci sytuacji
awaryjnych g praktycznie nie do zrealizowania. Przeciwdziatangkutkom
zanieczyszcze w sytuacjach awaryjnych sprowadza 8 zasadzie do powiadomienia
odpowiednich stzb drogowych oraz s#hb ratownictwa funkcjonagych w krajowych
strukturach Obrony Cywilnej i Sttgt Pazarnej i zajmujcych s¢ zwalczaniem skutkow
klesk zywiotowych.

W wyniku kolizji drogowej z udzialem cysterny przewcej niebezpieczne
substancje mae nasipi¢ wyciek tej substancji. Z uwagi na konstrukcjzabezpieczenia
obecnie produkowanych cystern samochodowych takenwwalnd¢ jest jednak mato
prawdopodobna.

Wyciek substancji niebezpiecznych #eo doprowadzi do zanieczyszczenia
gruntdw i wod powierzchniowych (w przypadku wsiiecia substancji w podie),
a take powietrza atmosferycznego (w przypadku wyparoaamisci substanciji).

W przypadku wsikniecia substancji w grunt, stby ratownicze przy ewentualnym
wspotudziale wyspecjalizowanych przegsorstw podejm dziatania, majce na celu
niedopuszczenie do rozprzestrzenianig Sanieczyszcze w gruncie i wodach
podziemnych przy zastosowaniu metod ,in situ” lW@jmupc zanieczyszczanwarstwe
gruntu maliwie jak najszybciej w celu przewiezienia jej nktaglowisko (na przyktad
odpadow niebezpiecznych) albo w celu jej rekultyjivacza miejscem awarii.

W przypadku cgciowego wyparowania przewonej substancji skutki dla
powietrza atmosferycznegoa strudne do jednoznacznego odtemia ilosciowego
i jakosciowego.

Wplyw ten zwazany jest przede wszystkim z rodzajem przeamej substancji,
temperatwy otoczenia, kierunkiem i pdkoscia wiatru, szybkécia parowania cieczy
i cigzarem wigciwym ulatniajcych s¢ oparoéw substancji.
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na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50

Stuzby ratownicze w przypadku zagemia ludndéci przez przemieszczaje se
W powietrzu opary substancji mpgrzeprowadzi nawet ewakuagjludnaici.

W przypadku zagreenia dla u¢ wody decyzg o ich ewentualnym zamksaiu
moze podac wiasciwy terenowo i kompetencyjnie organi3awowej Inspekcji Sanitarne;.

W podsumowaniu naky jednak podkrdi¢, ze wypadki drogowe w ostatnich
latach, nawet te, w ktorych uczestniczyly samochqolyzewadace niebezpieczne

substancje, nie spowodowaly znamzgo zagrgenia dlasrodowiska.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
KONFLIKTY SPOLECZNE

W zwiazku z planowat przebudow drogi krajowej nr 11 na odcinku Chodzie
Podanin mog pojawic sie protesty mieszkecOw budynkéw posesji przylegtych do
omawianej drogi, wynikape z odcicia bezpérednich zjazdow na drggkrajows.
Przebudowa drogi oraz zmiany rozwin komunikacyjnych w tym rejonie mgna celu
przede wszystkim poprambezpieczastwa i ptynndci ruchu oraz polepszenie warunkow
jazdy.

Nalezy stwierdzé, ze analizowany odcinek drogizustnieje i powoduje degradacj
klimatu akustycznego w tym rejonie. Przeprowadzorazbudowa oraz zmiana
nawierzchni drogi poprawi ptyndé ruchu, a tym samym nie pogorszy jpanuacych
warunkéw akustycznych, lecz je polepszy. W aaku z powyszym ewentualny brak
mozliwosci technicznych budowy ekranu nie powinien wykluczprzeprowadzenia

przebudowy.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE.

Dla niniejszej inwestycji nie zachodzi oddziatywarskumulowane. W polli
drogi krajowej nie znajduj sig zadne due zaklady przemystowe (obliczenia imisji
zanieczyszczeuwzgkdniajg tto w ktorym ugte zostato zewgirzne oddziatywanie innych
podmiotéw gospodarczych) mgme powodowé zwigkszory emisg zanieczyszcze i
hatasu. Rownie w poblizu drogi nie znajduje silotnisko czy linia kolejowa mage
rowniez wptyw na klimat akustyczny.

Wszystkie drogi przecinage drog krajowa s3 drogami lokalnymi o niewielkim
natzeniu ruchu. Ludng catej gminy szacuje shna niecate 6000 w zwaku z powyszym
natzenia ruchu na drogach poprzecznyglpsmijalnie mate (kilkaset pojazdéw na @pb
Z uwagi na brak diwych zaktadow przemystowych w rejonie inwestycji geini lokalnymi
poruszajy sie gtbwnie pojazdy osobowe. Dodatkowo nglepodkréli¢ fakt, ze bhd
prognozy ruchu jest znaczniegkszy niz ruch na drogach poprzecznych, dlategazmao

uzna, ze jest on pomijalnie maty.

MONITORING, ANALIZA POREALIZACYJNA
Obowiazek sporzdzenia analizy porealizacyjnej naktadag sw decyzji o
zezwoleniu na realizagjinwestycji drogowej. Analig niniejsz nalezy wykona po
uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu doytkowania oraz przedstatvja w terminie 18
mieskcy od dnia oddania obiektu dazytkowania. W analizie porealizacyjnej, ngst
okreslenie rzeczywistego oddziatywania przegsiccia na srodowisko i weryfikacja
przyjetych rozwhzan mapcych na celu jego ograniczenie.
Zaleca st by do analizy porealizacyjnej wykaha
— wykonanie rzeczywistych pomiaréw ruchu (weryfikapf@gnozy i zateen
przyjetych do oblicze)
— wykonanie pomiaréw rownowaego poziomu #vieku w srodowisku w
punktach: 1, 3, 8, 21, 24 (punkty wyznaczone ngczaikach graficznych).
Nie stwierdza s koniecznéci wykonywania bada wéd opadowych (brak
szczelnego systemu odprowadzanigciekOw), oraz zanieczyszaze powietrza
atmosferycznego — w raporcie nie stwierdzono petéh dopuszczalnych standardow
jakosci srodowiska.
Ustawa o udosgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczéstwa w ochronidrodowiska oraz o ocenach oddziatywanigrcalowisko w Art.

62, nakazuje w ramach oceny oddziatywania przeds¢cia na srodowisko okréli¢,
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przeanalizowa i ocent wymagany zakres monitoringu oraz przedstago w raporcie
oddziatywaniu narodowisko(Art. 66 pkt 16).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 2 galziernika 2007 r. w sprawie
wymaga w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomowsmdowisku substanciji lub
energii przez zasglzapcego drog, linia kolejowa, linia tramwajovy, lotniskiem, portem
okresla czstotliwos¢ i sposOb prowadzenia okresowych pomiarow poziorhéasu dla
autostrad i drog ekspresowych, nowo oddanych dplektacji. Droga krajowa nr 11
posiada klas technicza GP wkc nie jest drog ekspresow (S) czy autostrad(A). W
zZwigzku z powyszym nie stwierdza i koniecznéci wykonywania bada

monitoringowych.
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
WSKAZANIE CzY DLA PLANOW ANEGO PRZEDSIEWZIECIA JEST
KONIECZE UTWORZENIE OBSZARU OGRANICZONEGO URZYTKOWA NIA.

Zgodnie z art. 135 ust. 5, 5a i 5b. ustawy Prawbramty srodowiska, obszar
ograniczonego aytkowania wyznacza &i na podstawie analizy porealizacyjnej z
uwzgkdnieniem ,dokumentacji niezdnej do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla przedsivziccia polegaicego na budowie drogi krajowej w rozumieniu
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidzngkrelajacej sposoby ograniczenia
uzytkowania terenu w obszarach ograniczoneggtkowania oraz rodzaje rekompensaty
dla wiacicieli nieruchoméci potazonych w obszarach ograniczonegaythowania”.
Wykonanie w/w dokumentacjichlzie miato na celu uwzgdinienie przeznaczenia terendw
potozonych w obszarze ograniczonegaytkowania oraz stuszny interes \decieli
nieruchomeci potazonych w tym obszarze.

Zgodnie z przedstawiandokumentag w ciagu drogi krajowej nr 11 znajdusie
dwie nieruchoméci podlegajce ochronie akustycznej, dla ktorych nie jestzimee
dotrzymanie standardéw jad@ srodowiska (hatas). W zwiku z powyszym po
wykonaniu analizy porealizacyjne] m® zaistnié konieczné¢ utworzenia obszaru

ograniczonego zytkowania.
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na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
17. TRUDNOSCI WYNIKAJ ACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO, OPRACOWUJ AC RAPORT
17.1. Powietrze atmosferyczne.

Podstawow przyczyry faktu, ze prognoza wielk&i emisji drogowych zostata
opracowana w wkszej mierze na zateniach nt na sprawdzanych danych statystycznych
jest brak jednolitego systemu rejestracji pojazdéamochodowych i ograniczone
mozliwosci uzyskania informacji z ewidencji suprowadzonej. St praktycznie nie ma
mozliwosci oszacowania wiellkiai btedu, jakim mog by¢ obarczone wyniki sposglzonej
prognozy. Rozktad przestrzenny imisji zanieczysaqaewietrza z drogi zaiy od szeregu
czynnikow.

Mozna je podzieli na nasfpujace grupy:

— Emisg z odcinka drogi traktowanego jako emitor liniowydlcej funkch
cech indywidualnych emisji pojazdéw poruszgich s¢ po drodze (rodzaj
spalanego paliwa — benzyny otowiowe i bezotowiowlej nagdowy oraz
cechy charakterystyczne dla pojazdéw wedtug kategmk rozwiazania
konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego, pojendéailnika, moc i zwa-
zane z nim zkycie paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego — kasbr,
stan techniczny silnika i innych podzespotéw);

— Parametry ruchu odbywggego st na drodze ( mdkos¢ jazdy, ptynnéc ru-
chu, udziat w ruchu poszczegolnych kategorii pojazd- cizkie, lekkie
cigzarowe, dostawcze, osobowe, autobusy);

— Parametry meteorologiczne — wplyweag na rozprzestrzenianieg ganie-
czyszcze (sita i kierunek wiatru);

— Parametry niepoliczalne — takie jak np. technikadya(mapca wptyw na
ptynnas¢ ruchu, ilg¢ spalonego paliwa);

Wobec tak dgej liczby parametréw, od ktérych zale emisja, jej dokladne
oszacowanie iliciowe jest bardzo utrudnione a wszystkie stosowaedy obliczeniowe
mog by¢ obarczone kidami. Tym niemniej w procesie prognozowania przestnego
rozkltadu zanieczyszcaepowietrza atmosferycznego deémo wszelkich starg aby w
miare mazliwosci wykorzysté mozliwie jak najwiccej parametrow. W zwiku z
powyzszym:

— parametry z grup 1 i 2 zostaty uwgghione w prognozie emisji drogo-
wych;

— parametry z grupy 3 zostaty uwzdhione poprzez okékenie wiaciwej dla
otoczenia
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— przedsgwziecia r&zy wiatréw (cecha ta jest wymagana przez zastosowany
program, model matematyczny);
- pominkto natomiast parametry z grupy 4, ktérych wptywu amaisje nie
maozna okragli¢ w sposob matematyczny;
Halas.
Ocere oddziatywania hatasu na tereny wokét drogi przedzono przyjmujc
nizej wymienione zatzenia:
— model obliczeniowy <rodto liniowe,
— teren analizy — uwzgtiniajacy przebieg niwelety drogi,
— dane eksploatacyjne drogi;
— normatywny czas odniesienia:
pora dzienna T = 16 godzin w god2° 6 22°,
pora nocna T = 8 godzin w godz.°22 6.

Program obliczeniowe magjokreslona doktadndé obliczer. Jest to zwgzane z
faktem, ¥ na dzié dzisiejszy nie jest miwe zasymulowanie terenu oraz zachowania fal
dzwickowych w postaci modelu obliczeniowego w 100% zguin z rzeczywisktia,
jednak dosfpnesrodki s3 wystarczajco doktadne i zgodne z obaaujacymi normami i
rozporadzeniami. Warté¢ bledu zaley rowniez od stanu nawierzchni drogi, stanu
technicznego pojazdow, a tak od doktadnéci wykonania zabezpieczeakustycznych.
Nalezy zatazy¢, ze bhd obliczeniowy prognozy wynosi okoto 1 dB.

Prognoza ruchu.

Dane o prognozowanym raéniu ruchu oraz przewidywanej strukturze ruchu w
istotny sposoéb rzutajna wielkégé oddziatywania (w tym na powietrze atmosferyczne,
klimat akustyczny i stopfezanieczyszczenigrodowiska wodnego), a co za tym idzie na
okreslenie niezldnych dziatda zapobiegajcych oddziatywaniu, ograniczaych i
eliminujacych oddziatywanie.

Dane na temat prognozowanego ruchu w gtdwnej miep@ate § na danych
statystycznych np. prognoza wzrostu gospodarczesgionu i PKB oraz danych
statystycznych uzyskanych w ramach Generalnegod&arRuchu. Jak pokazaty ostatnie
lata (w szczegOlrimi prognozy wykonywane na pagku 2000 r. na lata 2005-2010 nie
uwzgkdniaty ogromnego importu zywanych aut z zachodu) wiele czynnikow
zewretrznych nie mae zosta uwzgkdniona w prognozach, gdw zaden sposob nies
do przewidzenia. BHy prognoz wykonywanych w latach 2000-2004¢gaty

kilkudzieskciu procent.
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18. Podsumowanie, wybor najkorzystniejszego wariantdla srodowiska.

Przebudowa drogi krajowej nr 11 na terenie gminypddez ma na celu przede
wszystkim popraw bezpieczastwa ruchu oraz polepszenie warunkow jazdy. €capoac
w ramach przebudowy omawianego fragmentu drogizie realizowana w obbie
istniejacej drogi krajowej nr 11 na odcinku Chodzie Podanin z niewielkim zggiem
gruntu poza pasem drogowym.

Najblizsze gsiedztwo drogi stanowitereny aktywizacji gospodarczej, rolniczej,
zabudowa mieszkaniowa, ogrodki przydomowe orazniemeiezabudowane, docelowo
przeznaczone pod dziatakéaolnicz.

W otoczeniu przebudowywanej drogi nie stwierdzonookwlicznych ugciach
wody obecnéci zanieczyszcze ktorych pojawienie gi mazna byloby wizat z
eksploatagj drogi. Ponadto, w ciekach, kanatach w pablidrogi nie zanotowano
pogorszenia jakei wod zwhzanego z funkcjonowaniem drogi, zatem za wystagceaj
nalezy uzna& modyfikacg istniepcego uktadu odwadniggego i dostosowanie go do nowej
sytuacji komunikacyjnej.

Omawiany odcinek drogi juistnieje i powoduje degradacklimatu akustycznego
w otoczeniu. Przeprowadzona przebudowa drogi pdpmynncs¢ ruchu, a zmiana
nawierzchni na tak zwany ,cichy asfalt” nie poggrspz panupcych warunkow
akustycznych, lecz je polepszy. Brak ifwosci technicznych budowy ekranu nie
wyklucza zatem sensu i celoyed przeprowadzenia przebudowy.

Przeprowadzona analiza wpltywu ruchu samochodowegozanieczyszczenie
powietrza atmosferycznego wzdtprzebudowywanego odcinka drogi na terenie gminy
Chodzie wykazala,ze granice stref ponadnormatywnychezeh zanieczyszcze w
powietrzu (zaréwno dla norm dotygz/ch ludzi, jak i rélin) wzdluz analizowanego
odcinka drogi docelowo niegtla przekraczaty linii rozgraniczagych pasa drogowego.

Stworzenie nowego uktadu komunikacyjnego poprzezbudgwanie cigéw
pieszo-jezdnych o funkcji drog dojazdowych poprakiecra sytuacg, nie zwkkszapc
bezpdredniego wptywu drogi ndarodowisko. Prace budowlane nie wpdymnacaco na
zmiany w Kkrajobrazie najliszego otoczenia drogi. Poza koniecnmp wycinki
przydraznych drzew inwestycja nie spowoduje zngiyrh strat w srodowisku
przyrodniczym.

Dokonany w ramach niniejszej informacji opis obszar uwzgédnieniem jego
najistotniejszych waloréw przyrodniczych, jak réenmwyktadnia prawna odnosza sé

do ostoi Natura 2000, pozwalana przygcie stanowiskaze omawiana inwestycja nie
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Raport oceny oddziatywania deodowisko
dla przebudowy (eZciowa rozbudowa) drogi krajowej nr 11

na odcinku Chodzie- Podanin od km 208+160,00 do km 210+775,50
bedzie wywierata znaczego wplywu na obszar Natura 2000 na etapie budamy
w czasie eksploatacii.

Szczegobty zwizane z zagadnieniami dotycxymi ilosci wytwarzanych odpadow
zostam omoéwione na etapie projektu budowlanego (wykonago)r Za wytwore
odpadow zostanie uznany wykonawca prac budowlanygioniony w przetargu
publicznym.

Na terenie planowanej inwestycji oraz jej bliskieg@iedztwie nie odnotowano
obiektéw zabytkowych i stanowisk archeologicznych.

Ewentualne sytuacje awaryjne na drodze indg¢ spowodowane przede
wszystkim przez wypadki drogowe, w ktorych uczdsimi bgda pojazdy przewsace
substancje niebezpieczne, gtbwnie gazy, paliwguszczalniki i inne substancje ciekie.

W zwiazku z planowat przebudow drogi krajowej nr 11 na odcinku Chodzie
Podanin mog pojawi sie protesty mieszkecOw budynkow posesji przylegltych do
omawianej drogi, wynikage z odaicia bezpérednich zjazdéw na dregtown.

Analizujac przedstawione wyniki przy wyborze wariantu nafg@tniejszego dla
srodowiska nalgy przede wszystkim zwréei uwag na ocen oddziatywania
akustycznego. W przypadku wyboru wariantu zerowggdorak realizacji inwestycji,
imisja hatasu w punktach obliczeniowych bytaby @tok8-10 dB wysza (w poréwnaniu
do cichej nawierzchni) co powodowatoby okoto 15 gBzekroczenia. Realizacja
inwestycji z zastosowaniem tradycyjnej nawierzchgpu SMA pozwala obuy¢
réownowany poziom dwicku w srodowisku o okoto 3 dB (réwna nawierzchnia, brak
spekan nierowndci powodujcych zwkekszony hatas toczenia). Zastosowanie cichych
nawierzchni na odcinkach wymageych ochrony akustycznej ogranicza przekroczenia
dopuszczalnego poziomuzwlicku w $rodowisku do 6,5 dB. Z uwagi na lokalizacje
budynkow (bliské¢ krawedzi jezdni, zjazd bezgeednie) nie ma madiwosci innej
ochrony akustycznej terenu.

W zwiazku z powyszym naley uzn&, ze inwestycja w wariancie z

zastosowaniem cichej nawierzchni jest raganiem najkorzystniejszym désodowiska.
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