OPIS TECHNICZNY
l. Podstawa opracowania projektu

1. Umowa zawarta z Inwestorem.

2. Zaswiadczenie o zgodno$ci z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego gminy Chodziez — pismo nr 1ZP.6727.92.2012 z dnia
23 kwietnia 2012 roku.

3. Mapa geodezyjna w skali 1:1000, wydana przez Staroste Chodzieskiego,
Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
w Chodziezy z dnia 13 marca 2012 roku.

4. Rozporzadzenie MTIiGM z dnia 2 marca 1999 roku (Dz. U. Nr 43,
poz. 430), w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie.

5. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegbétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

6. Opinia Powiatowego Zespotu Uzgodnien Dokumentacji nr 91/2012 dnia
1 czerwca 2012 roku.

7. Wizja lokalna i pomiary w terenie.

Il. Lokalizacja

Istniejgca, a przyjeta do budowy droga jest drogg gminng nr 191004P. Droga potozona
jest we wsi Milcz, Gmina Chodziez, Powiat Chodzieski, na dziatkach o numerach
geodezyjnych: dziatki geodezyjne nr 9, 10, 87, 93, 165 i 201 oraz na czesciach dziatek
geodezyjnych o numerach: 132, 26, 89 i 163. Budowa obejmowac bedzie odcinek drogi
o dtugosci 1.480 km, ktérego poczatek zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg
powiatowg nr 1177P Pita — Ryczywot, a koniec na skrzyzowaniu z drogg powiatowg
nr 1479P Milcz - Milczek. Droga przebiega czesciowo po terenie zabudowanym.

[I. Stan istniejacy

Przyjety do budowy odcinek drogi gminnej posiada w czesci tj. na odcinku od km
0+393+1+480, jednowarstwowg, o0 grubosci okoto 6-7cm i szerokosci 2,50m,
nawierzchnie z tlucznia wapiennego. Na pozostatym odcinku droga posiada
nawierzchnie gruntowg. Wzdtuz projektowanej drogi wystepujg drzewa i krzaki.
Istniejgce uzbrojenie terenu w obrebie projektowanej drogi stanowi doziemna linia
telekomunikacyjna, naziemna sie¢ energetyczna eNN oraz doziemna siec
wodociggowa wPCV100. Uwagi wtascicieli w/w sieci zostaty zawarte w opinii PZUD
nr 91/2012. Istniejagcy w km 0+324 nadziemny hydrant pozarowy projektuje sie do
przestawienia o 2m poza korone projektowanej drogi. Na istniejgcym kablu sieci
telekomunikacyjnej, pod zjazdami, projektuje sie rury ochronne, dwudzielne o srednicy
83/75mm.



V. Stan projektowany

Sytuacyjnie i wysokosciowo (w zakresie niwelety) droge zaprojektowano w odniesieniu
i nawigzaniu do istniejgcej drogi przy zachowaniu istniejgcej szerokosci pasa
drogowego. Poczatek drogi, km 0+000, zlokalizowany jest na skrzyzowania z drogq
powiatowa nr 1177P Pita - Ryczywot. Na skrzyzowaniu tym projektuje sie obustronne
wyokraglenia tukami o promieniu R=8m. Koniec projektowanej budowy odcinka drogi
wyznacza km 1+480 przypadajgcy na skrzyzowaniu z kolejna drogg powiatowa
nr 1479P Milcz-Milczek. Na skrzyzowaniu tym projektuje sie takze obustronne
wyokraglenia tukami o promieniu R=8m. W km 1+199,56 na skrzyzowaniu z istniejgcq
droga gminng zaprojektowano mate rondo z wyspg centralng o promieniu R=2m. Wilot
na rondo od strony w/w drogi, oznaczony jako A-A’, zaprojektowano o dtugosci 25m.

Na catym przyjetym do budowy odcinku drogi zaprojektowano cztery tuki poziome
i cztery zatamania trasy. Parametry tukdw podano na rysunku nr 1.

Projektowana szerokos¢ jezdni od km 0+000+0+656,31 wynosi 5,50m. Projektowana
szerokos¢ jezdni od km 0+696,31+1+169,56 wynosi 4,50m. Jezdnie na rondzie
projektuje sie o szerokosci 5,00m. Na wlocie oznaczonym jako A-A’ oraz na odcinku do
ronda do km 1+480 jezdnie projektuje sie o szerokosci 5,50m. Spadek poprzeczny
jezdni projektuje sie jako jednostronny na tukach 2% i daszkowy na odcinkach prostych
2x2%. Od km 0+027,80+0+580,50, po stronie prawej oraz od km 0+009+0+138,90,
po stronie lewej przy jezdni zaprojektowano chodnik. Projektowana szeroko$¢ chodnika
po stronie prawej wynosi 1,40m, natomiast po stronie lewej 1,90m. Spadek poprzeczny
chodnika, jednostronny do jezdni 1%.

Przed wykonaniem robét ziemnych zaprojektowano rozbidrke istniejgcej nawierzchni
z tlucznia wapiennego. Roboty ziemne zaprojektowano w postaci wykopdéw (w tym
wykonanie Kkoryta) oraz nasypow. W wyprofilowanym i zageszczonym Kkorycie
projektuje sie wykonanie warstwy odcinajacej z piasku 0/2mm o grubosci 10cm
po zageszczeniu, podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm o grubosci warstwy 20cm po zageszczeniu. Podbudowe
z kruszywa projektuje sie skropi¢ emulsjg asfaltowg K1-65% w ilodci 1,5kg/m?.
Po skropieniu projektuje sie wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC11
(lub 16) W 50/70 KR 2 o grubosci warstwy 4cm po zageszczeniu oraz warstwy
Scieralnej z betonu asfaltowego AC11S 50/70 réwniez o grubosci warstwy 4cm
po zageszczeniu. Warstwe wigzgca, przed utozeniem warstwy Scieralnej, nalezy
skropi¢ emulsjq asfaltowa K1-65% w ilosci 0,5kg/m?.

Od km 0+000+0+027,80 i 0+585,50+1+480 po stronie prawej oraz od km 0+000+0+009
i 0+142,90+1+480 po stronie lewej zaprojektowano pobocza umocnione tluczniem
wapiennym pochodzacym z odzysku (rozbiorki nawierzchni drogi). Projektowana
grubos¢ poboczy 10cm po zageszczeniu. Projektowana szerokos¢ poboczy 0,75m.
Spadek poprzeczny 4-6% na zewnatrz.

Nawierzchnie pierscienia matego ronda, o szerokosci 1,50m, zaprojektowano z kostki
granitowej 8/11cm utozonej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3cm
wykonywanej w betoniarkach, podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm o grubosci warstwy 20cm i warstwie odcinajacej z piasku
0/2mm o grubosci warstwy 10cm.



Wypetnienie pierscienia zaprojektowano z kostki granitowej 4/6cm utozonej na
podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3cm wykonywanej w betoniarkach,
podbudowie z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o grubosci
warstwy 29cm i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2mm o grubosci warstwy 10cm.

Jako ograniczenie jezdni, od km 0+027,80+0+585,50 po stronie prawej oraz od km
0+009+0+142,90 zaprojektowano kraweznik betonowy, betonowy, wibroprasowany,
o wymiarach 15x30xm. Kraweznik nalezy ustawi¢ na podsypce cementowo-piaskowej
wykonywanej w betoniarkach, grubosci 5cm i fawie z oporem wykonanej z betonu
cementowego klasy C12/16 w ilosci 0,06m*/m. Kraweznik projektuje sie jako wystajacy
+12cm. Przy projektowanych przejsciach dla pieszych kraweznik projektuje sie jako
wystajgcy +2cm.

Nawierzchnie projektowanego chodnika nalezy wykona¢ z kostki betonowej
wibroprasowanej, grubosci 6cm, szarej. Kostke nalezy utozy¢ na podsypce
cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach o grubosci 5cm po zageszczeniu.
Nawierzchnie chodnika projektuje sie ograniczy¢ obrzezem betonowym o wymiarach
6x20cm ustawionym na tawie zwirowej o wymiarach 10x20cm. Projektowany spadek
poprzeczny nawierzchni chodnika 1% w kierunku do jezdni.

Wystepujace na dtugosci projektowanego chodnika zjazdy zaprojektowano z kostki
betonowej wibroprasowanej, w kolorze szarym, grubosci 8cm, ukfadanej na podsypce
cementowo-piaskowej o grubosci 3cm wykonywanej w betoniarkach, podbudowie
z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o grubosci warstwy
15cm i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2mm o grubosci warstwy 10cm. Zjazdy
projektuje sie ograniczy¢ od strony jezdni kraweznikiem betonowym, wystajgcym +4cm,
o0 wymiarach 15x22cm, ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej
w betoniarkach, grubosci 5cm i fawie z oporem wykonanej z betonu cementowego
klasy C12/16 w ilosci 0,06m>/m, natomiast z pozostatych stron opornikiem betonowym,
wtopionym, o wymiarach 8x25cm, ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej
wykonywanej w betoniarkach, grubosci 5cm i fawie z oporem wykonanej z betonu
cementowego klasy C12/16 w ilosci 0,04m*/m.

Na pozostatym odcinku projektowanej drogi zjazdy zaprojektowano z nawierzchnig
z betonu asfaltowego - warstwa $cieralna KR 2 grubosci 5cm na podbudowie
z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o grubosci warstwy
15cm i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2mm o grubosci warstwy 10cm. Podbudowe
z kruszywa przed utozeniem warstwy Scieralnej projektuje sie skropi¢ emulsjg
asfaltowg K1-65 w ilosci 1,50 kg/m?. Szczegdtowy pikietaz oraz wymiary wszystkich
Zjazdow pokazano w zatgczniku nr 2.

Na catym odcinku drogi projektuje sie wycinke i karczowanie drzew w ilosci 17 szt.
o srednicy od 26 do 150cm oraz wycinke i karczowanie krzakéw w ilosci 0,0635ha.
Szczegoty sytuacyjne projektowanej budowy drogi, ronda, zjazdéw i chodnika,
szczegoty przekrojow konstrukcyjnych, profilu podtuznego, przekrojow poprzecznych
pokazano na poszczegolnych rysunkach. Technologie wykonania poszczegdinych
robot opisano w szczegotowych specyfikacjach technicznych.



V. Przepusty

W km 0+002,70 pod korong drogi zaprojektowano przepust rurowy o $rednicy 400mm
z rur HDPE spiralnie karbowanych o dtugosci 24m. W km 0+606 zaprojektowano pod
korong drogi kolejny przepust rurowy o srednicy 400mm z rur HDPE spiralnie
karbowanych o dtugosci 20m. Kolejny przepust rurowy o srednicy 400mm z rur HDPE
spiralnie karbowanych o dtugosci 16m zaprojektowano pod zjazdem w km 0+647.
Ostatni przepust rurowy o srednicy 400mm z rur HDPE spiralnie karbowanych
o dtugosci 12m zaprojektowano pod korona drogi w km 1+293,60. Spadek podtuzny
przepustow projektuje sie jako 0,5%. Rzedne wlotu i wylotu pokazano na rysunku nr 1.
Wiloty i wyloty projektuje sie umocni¢ brukiem utozonym na chudym betonie 6-9 MPa
o grubosci warstwy 10cm. Technologie wykonania przepustow opisano w szczegétowe;j
specyfikacji techniczne;.

VI. Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Docelowa organizacja ruchu drogowego jest przedmiotem odrebnego opracowania
w formie projektu statej organizacji ruchu w zakresie oznakowania pionowego
i poziomego. Majac na uwadze konieczno$¢ uwzglednienia kosztéw oznakowania
przedmiotowej drogi po jej wybudowaniu, w zatgczniku nr 3, wyszczegdlniono ilos¢
pionowych znakéw drogowych z podaniem ich kategorii i grupy oraz odmiany linii
oznakowania poziomego z wyliczeniem ilosci metrow kwadratowych. Powyzsze ilosci
uwzgledniono w przedmiarze robét i kosztorysie inwestorskim.

Wzdtuz chodnika, od km 0+033+0+041 po stronie prawej i od km 0+009+0+045
(z przerwag na przejscie dla pieszych) po lewej stronie, od strony jezdni, zaprojektowano
ogrodzenie segmentowe U 12a, z rur stalowych, w kolorze biato-czerwonym. Wysoko$¢
ogrodzenia 1,10m liczac od poziomu nawierzchni chodnika. Barierki nalezy ustawic
z zachowaniem skrajni drogowej. Ogrodzenie segmentowe U 12a zaprojektowano
takze od km 0+029+0+103 po lewej stronie, od strony skarpy. taczna, projektowana
dtugo$¢ ogrodzenia wynosi 114mb. Wzo6r ogrodzenia segmentowego pokazano
na rysunku nr 5.

Oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzenia zwigzane z bezpieczenstwem
pieszych nalezy wykona¢ majgc na uwadze zasady podane w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegoétowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach oraz w wiasciwych
szczegotowych specyfikacjach technicznych.

VII. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Uwzgledniajgc specyfike rodzaju robdt budowlanych przy wykonywaniu przedmiotowej
budowy, polegajacej na:

¢ wykonaniu oznakowania robo6t na czas ich prowadzenia,

¢ wykonaniu robdt pomiarowych,

e wykonaniu rozbidrki istniejgcej nawierzchni ttuczniowej,

e wykonaniu wycinki wraz z karczowania drzew i krzakow,

e wykonaniu robot ziemnych (w tym wykopdow, niewielkich nasypow, koryta),



e wykonaniu przepustéw pod korong drogi z rur,

e wykonaniu profilowania i zageszczania podtoza,

e wykonaniu warstwy odcinajgcej z piasku,

e wykonaniu podbudowy z kruszywa tamanego,

e wykonaniu nawierzchni chodnika i zjazdow z drogowych elementow

prefabrykowanych (kraweznikow, opornikow, obrzeza i kostki betonowej),

e wykonaniu nawierzchni wyspy centralnej ronda z kostki kamiennej,

e wykonaniu skropienia warstw konstrukcyjnych emulsjg asfaltowa,

e wykonaniu warstwy wigzacej i scieralnej z betonu asfaltowego,

e wykonaniu poboczy z kruszywa tamanego,

e wykonaniu oznakowania pionowego i poziomego,

e ustawieniu ogrodzenia segmentowego,

e prowadzeniu robot w trakcie odbywajacego sie ruchu drogowego,
na podstawie art. 2la, ust. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(Dz.U. z 2003r. Nr 207, poz. 2016 z pdézn. zm.) zachodzi koniecznos¢ sporzadzenia
Planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na budowie.

VIIl. Uwagi koncowe

e Do wykonania pomiarow  wysokosciowych  wykorzystano istniejacy,
a zlokalizowany na scianie budynku przedszkola, reper panstwowy o wysokosci
H=55,47 m n.p.m.

e Wykonawca robdét przed rozpoczeciem prac zwigzanych z wycinkg
i karczowaniem drzew i krzakow winien uzyskac¢ od Inwestora (Zamawiajacego)
wiasciwg zgode lub kopie decyzji zezwalajgcej na przeprowadzenie wycinki.

e Wykonawca przed przystgpieniem do robét drogowych powinien skontaktowac
sie z wtascicielami poszczegodlnych urzadzen obcych, celem ich szczegdtowej
lokalizacji. W przypadku napotkania w trakcie robot urzadzen nie wykazanych
w dokumentacji lub nie naniesionych na podktad geodezyjny nalezy teren
wykopu zabezpieczy¢ oraz powiadomi¢ wtasciciela urzadzenia.

e Wykonawca robét w pierwszej kolejnosci oznakuje roboty, zgodnie
z zatwierdzonym przez zarzadce drogi schematem zmiany organizacji ruchu
na czas prowadzenia robot w pasie drogowym, a nastepnie przystapi
do wykonania robot. Wykonawca jest zobowigzany do przestawiania znakéw
w miare postepu robét, do ich utrzymania i konserwaciji.

e Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia wszystkim mieszkancom
mieszkajgcym wzdtuz drogi przy ktoérej bedzie prowadzona budowa dostepu
do swoich posesji.

Opracowat

Chodziez, czerwiec 2012r.



