OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlano-wykonawczego na przebudowe drog gminnych
w Ratajach — Osiedle Zielone Wzgorze

l. Podstawa opracowania projektu

1. Umowa zawarta z Urzedem Gminy w Chodziezy.

2. Mapa geodezyjna w skali 1:500, wydana przez Staroste Chodzieskiego,
Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w
Chodziezy z dnia 27 czerwca 2007 r.

3. Zaswiadczenie 0 zgodnosci inwestycji z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego gminy Chodziez — pismo GG.7323-
137/2007 z dnia 5 wrzesnia 2007 r.

4. Zatozenia techniczno-konstrukcyjne uzgodnione z Inwestorem.

5. Opinia Nr 143/2007 wraz z zatgcznikiem graficznym wydana przez Zespot
Uzgadniania Dokumentacji Projektowe] Starostwa Powiatowego w
Chodziezy z dnia 3 pazdziernika 2007 r.

6. Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 roku (Dz. U. Nr 43, poz. 430),
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegobtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003 r. poz. 2181).

8. Wizja lokalna i pomiary w terenie.

Il. Lokalizacja

Projektowane drogi potozone sg w Ratajach na zabudowanym osiedlu Zielone Wzgérze,
Gmina Chodziez. Drogi nie posiadajg nazw wiasnych. Na potrzeby niniejszego
opracowania przyjeto nazwy drog kolejno: A-A’, B-B’, C-C’ i D-D’. Drogi przebiegajg po
dziatkach geodezyjnych o numerach 378/9, 393, 402, 419, 428, 384/6 i 347 stanowigcych
wiasnos¢ gminy Chodziez.

[l Stan istniejacy

Drogi posiadajg nawierzchnie gruntowe. Droga A-A’ ograniczona jest obustronnie
kraweznikiem betonowym, wystajgcym, nierbwnym i czesciowo zniszczonym. Drogi
przebiegajg w bardzo zréznicowanym pod wzgledem wysokosciowym terenie, zarowno
podtuznie jak i poprzecznie. Istniejace uzbrojenie drogi stanowi:

- kanalizacja sanitarna @ 200 z przytagczami,

- doziemna sie¢ telekomunikacyjna,

- doziemna sie¢ energetyczna eNN i eSN 15 kV,

- sie¢ gazowa J 63 z przytgczami,

- sie¢ wodociggowa @ 100 z przytagczami,

- fragmentaryczna kanalizacja deszczowa @ 200 (kraty $ciekowe przy

skrzyzowaniach).

Wymienione uzbrojenie zostato uzgodnione - patrz protokét ZUDP.

V. Stan projektowany

Droga A-A’
Poczatek drogi, km 0+000, zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z ulicg Margoninska,
projektowany koniec odcinka to km 0+120. Na catej swej dtugosci droga stanowi odcinek



prosty. Na potagczeniu z ulica Margoninskg dowigzano sie do obustronnie istniejgcych
tukdw o promieniu R=8 m. Szerokosc¢ jezdni zaprojektowano jako 5,00 m. Na catej
dtugosci odcinka zaprojektowano 6 zjazdéw do posesji: 4 po lewej stronie i 2 po stronie
prawej drogi. Na koncu drogi zaprojektowano poszerzenie jako plac do zawracania o
wymiarach: szerokos$¢ 12,50 m (tacznie z jezdnig drogi), dlugos¢ 10,00 m + wyokraglenie
tukiem o promieniu R= 7,50 m.

Jezdnie drogi catym na odcinku, obustronnie, projektuje sie ograniczy¢ kraweznikiem
betonowym, typu ulicznego o wymiarach 15x30x100 cm, wystajagcym + 12 cm. Kraweznik
nalezy ustawi¢ na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5cm oraz tawie z oporem
wykonanej z betonu B-15 w ilosci 0,06 m®m. Na zjazdach zaprojektowano belke
przejazdowg o wymiarach15x22x100 cm.

Na calym odcinku jezdnie =zaprojektowano z kostki betonowej, wibroprasowanej,
prefabrykowanej, szarej, o grubosci 8 cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowe]
wykonywanej w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i podbudowie z kruszywa
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 20 cm po zageszczeniu i
warstwie odcinajgcej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm po zgeszczeniu.

Na catej dlugosci odcinka, na jezdni zaprojektowano spadek poprzeczny, daszkowy 2%.
Nawierzchnie zjazdow zaprojektowano z kostki betonowej, wibroprasowanej,
prefabrykowanej, kolorowej, o grubosci 8 cm, uktadanej na podsypce cementowo-
piaskowej wykonywanej w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i podbudowie z
kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 15 cm po
zageszczeniu i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm po zgeszczeniu.
Zjazdy projektuje sie ograniczy¢ opornikiem betonowym, o wymiarach 8x25x100,
wtopionym, ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach
gréJboéci 5cm po zageszczeniu i tawie z oporem wykonanej z betonu B-15 w ilosci 0,04
m>/m.

Na poszerzeniu (po stronie lewej) nawierzchnie zaprojektowano z kostki betonowej,
wibroprasowanej, prefabrykowanej, szarej, o grubosci 8 cm, uktadanej na podsypce
cementowo-piaskowe] wykonywanej w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i
podbudowie z kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 20
cm po zageszczeniu i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm. Na styku
jezdni i poszerzenia zaprojektowano opornik betonowy, wtopiony, o wymiarach 8x25x100,
ustawiony na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach grubosci 5cm
po zageszczeniu i fawie z oporem wykonanej z betonu B-15 w ilosci 0,04 m*/m. Spadek
poszerzenia 2% w kierunki do jezdni.

Droga B-B’

Poczatek drogi, km 0+000, zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z ulicg Margoninska,
projektowany koniec odcinka to km 0+117. Na catej swej dtugosci droga stanowi odcinek
prosty. Na potaczeniu z ulicg Margoninskg dowigzano sie do obustronnie istniejgcych
lukébw o promieniu R=8 m. Szerokos$¢ jezdni zaprojektowano jako 5,00 m. Na catej
dtugosci odcinka zaprojektowano 8 zjazddéw do posesji: po 4 z kazdej strony drogi. Na
koncu drogi zaprojektowano poszerzenie jako plac do zawracania o wymiarach: szerokosc¢
12,50 m (tacznie z jezdnig drogi), dtugos¢ 10,00 m + wyokraglenie tukiem o promieniu R =
7,50 m.

Jezdnie drogi catym na odcinku, obustronnie, projektuje sie ograniczy¢ kraweznikiem
betonowym, typu ulicznego o wymiarach 15x30x100 cm, wystajgcym + 12 cm. Kraweznik
nalezy ustawi¢ na podsypce cementowo-piaskowe] grubosci 5cm oraz tawie z oporem
wykonanej z betonu B-15 w iloéci 0,06 m®*m. Na zjazdach zaprojektowano belke
przejazdowg o wymiarach15x22x100 cm.

Na catym odcinku jezdnie zaprojektowano z kostki betonowej, wibroprasowanej,
prefabrykowanej, szarej, o grubosci 8 cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowe]
wykonywanej w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i podbudowie z kruszywa



0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 20 cm po zageszczeniu i
warstwie odcinajgcej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm po zgeszczeniu.

Na catej dlugosci odcinka, na jezdni zaprojektowano spadek poprzeczny, daszkowy 2%.
Nawierzchnie  zjazdow zaprojektowano z kostki betonowej, wibroprasowanej,
prefabrykowanej, kolorowej, o grubosci 8 cm, ukladanej na podsypce cementowo-
piaskowej wykonywanej w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i podbudowie z
kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 15 cm po
zageszczeniu i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm po zgeszczeniu.
Zjazdy projektuje sie ograniczy¢ opornikiem betonowym, o wymiarach 8x25x100,
wtopionym, ustawionym na podsypce cementowo-piaskowe] wykonywanej w betoniarkach
grsyboéci 5cm po zageszczeniu i fawie z oporem wykonanej z betonu B-15 w ilosci 0,04
m*°/m.

Na poszerzeniu (po stronie lewej) nawierzchnie zaprojektowano z kostki betonowej,
wibroprasowanej, prefabrykowanej, szarej, o grubosci 8 cm, uktadanej na podsypce
cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i
podbudowie z kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubosé¢ warstwy 20
cm po zageszczeniu i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm. Na styku
jezdni i poszerzenia zaprojektowano opornik betonowy, wtopiony, o wymiarach 8x25x100,
ustawiony na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach grubosci 5cm
po zageszczeniu i tawie z oporem wykonanej z betonu B-15 w ilosci 0,04 m®/m. Spadek
poszerzenia 2% w kierunki do jezdni.

Droga C-C’

Poczatek drogi, km 0+000, zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z ulica Margoninska,
projektowany koniec odcinka to km 0+096. Na catej swej dtugosci droga stanowi odcinek
prosty. Na potaczeniu z ulica Margoninskg dowigzano sie do obustronnie istniejgcych
tukédw o promieniu R=8 m. Szerokos$¢ jezdni zaprojektowano jako 5,00 m. Na catej
dtugosci odcinka zaprojektowano 5 zjazdow do posesji: 2 z prawej strony i 3 z lewej strony
drogi. Na koncu drogi zaprojektowano, na dtugosci 10,0 m, zaprojektowano obustronne
poszerzenie po 2,0 m z kazdej strony z wyokragleniem tukami o promieniu R = 2,0 m.
Jezdnie drogi catym na odcinku, obustronnie, projektuje sie ograniczy¢ kraweznikiem
betonowym, typu ulicznego o wymiarach 15x30x100 cm, wystajgcym + 12 cm. Kraweznik
nalezy ustawi¢ na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5cm oraz tawie z oporem
wykonanej z betonu B-15 w ilosci 0,06 m®m. Na zjazdach zaprojektowano belke
przejazdowg o wymiarach15x22x100 cm.

Na catym odcinku jezdnie zaprojektowano z kostki betonowej, wibroprasowanej,
prefabrykowanej, szarej, o grubosci 8 cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej
wykonywanej w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i podbudowie z kruszywa
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 20 cm po zageszczeniu i
warstwie odcinajacej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm po zgeszczeniu.

Na catej dlugosci odcinka, na jezdni zaprojektowano spadek poprzeczny, daszkowy 2%.
Nawierzchnie zjazdow zaprojektowano z kostki betonowej, wibroprasowanej,
prefabrykowanej, kolorowej, o grubosci 8 cm, ukladanej na podsypce cementowo-
piaskowej wykonywanej w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i podbudowie z
kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 15 cm po
zageszczeniu i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm po zgeszczeniu.
Zjazdy projektuje sie ograniczy¢ opornikiem betonowym, o wymiarach 8x25x100,
wtopionym, ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach
grgboéci 5cm po zageszczeniu i tawie z oporem wykonanej z betonu B-15 w ilosci 0,04
m*/m.

Na poszerzeniu (po obu stronach) nawierzchnie zaprojektowano z kostki betonowej,
wibroprasowanej, prefabrykowanej, szarej, o grubosci 8 cm, uktadanej na podsypce
cementowo-piaskowej wykonywane] w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i
podbudowie z kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 20



cm po zageszczeniu i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm. Na styku
jezdni i poszerzenia zaprojektowano opornik betonowy, wtopiony, o wymiarach 8x25x100,
ustawiony na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach grubosci 5cm
po zageszczeniu i tawie z oporem wykonanej z betonu B-15 w ilo$ci 0,04 m*/m. Spadek
poszerzenia 2% w kierunki do jezdni.

Droga D-D’

Poczatek drogi, km 0+000, zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z ulica Margoninska,
projektowany koniec odcinka to km 0+109. Na catej swej dtugosci droga stanowi odcinek
prosty. Na potaczeniu z ulicg Margoninskg dowigzano sie do obustronnie istniejgcych
tukdw o promieniu R=8 m. Szerokos¢ jezdni zaprojektowano jako 5,00 m. Na catej
dtugosci odcinka zaprojektowano 7 zjazdéw do posesji: 5 po lewej stronie i 2 po stronie
prawej drogi. Na koncu drogi zaprojektowano poszerzenie jako plac do zawracania o
wymiarach: szeroko$¢ 10,00 m (tagcznie z jezdnig drogi), dlugos¢ 10,00 m + wyokraglenie
tukiem o promieniu R=5,0 m.

Jezdnie drogi catym na odcinku, obustronnie, projektuje sie ograniczy¢ kraweznikiem
betonowym, typu ulicznego o wymiarach 15x30x100 cm, wystajagcym + 12 cm. Kraweznik
nalezy ustawi¢ na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5cm oraz tawie z oporem
wykonanej z betonu B-15 w iloéci 0,06 m®m. Na zjazdach zaprojektowano belke
przejazdowg o wymiarach15x22x100 cm.

Na calym odcinku jezdnie =zaprojektowano z kostki betonowej, wibroprasowanej,
prefabrykowanej, szarej, o grubosci 8 cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowe]
wykonywanej w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i podbudowie z kruszywa
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 20 cm po zageszczeniu i
warstwie odcinajgcej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm po zgeszczeniu.

Na catej dlugosci odcinka, na jezdni zaprojektowano spadek poprzeczny, daszkowy 2%.
Nawierzchnie zjazdow zaprojektowano z kostki betonowej, wibroprasowanej,
prefabrykowanej, kolorowej, o grubosci 8 cm, ukladanej na podsypce cementowo-
piaskowej wykonywanej w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i podbudowie z
kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 15 cm po
zageszczeniu i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm po zgeszczeniu.
Zjazdy projektuje sie ograniczy¢ opornikiem betonowym, o wymiarach 8x25x100,
wtopionym, ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach
grgboéci 5cm po zageszczeniu i tawie z oporem wykonanej z betonu B-15 w ilosci 0,04
m>/m.

Na poszerzeniu ( po prawej stronie) nawierzchnie zaprojektowano z kostki betonowej,
wibroprasowanej, prefabrykowanej, szarej, o grubosci 8 cm, uktadanej na podsypce
cementowo-piaskowe] wykonywanej w betoniarkach grubosci 3 cm po zageszczeniu i
podbudowie z kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 20
cm po zageszczeniu i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2 mm grubosci 10 cm. Na styku
jezdni i poszerzenia zaprojektowano opornik betonowy, wtopiony, o wymiarach 8x25x100,
ustawiony na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach grubosci 5cm
po zageszczeniu i fawie z oporem wykonanej z betonu B-15 w ilosci 0,04 m*/m. Spadek
poszerzenia 2% w kierunki do jezdni.

Szczegoly sytuacyjne wszystkich projektowanych drég, szczegéty profili podtuznych,
przekrojow poprzecznych, normalnych oraz konstrukcyjnych pokazano na poszczegolnych
rysunkach.

V. Odwodnienie
Odwodnienie drog zaprojektowano jako powierzchniowe przez zastosowanie

normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych do istniejacej sieci kanalizacji
deszczowej zlokalizowanej w ulicy Margoninskiej.



VI. Oznakowanie pionowe i poziome

Przed kazdym skrzyzowaniem z ulica Margoninskg zaprojektowano znak pionowy A-7
,2ustap pierwszenstwa’. Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

VIl.  Urzadzenia obce

Wykonawca przed przystgpieniem do robot drogowych powinien skontaktowaé sie z
witascicielami poszczegodlnych urzadzen obcych, celem ich szczegétowej lokalizacji. W
przypadku napotkania w trakcie robot urzadzen nie wykazanych w dokumentacji lub nie
naniesionych na podktad geodezyjny nalezy teren wykopu zabezpieczy¢ oraz powiadomic
Inwestora.

VIIl. Uwagi koncowe

Wykonawca robdét w pierwszej kolejnosci oznakuje roboty, zgodnie z typowym schematem
zmiany organizacji ruchu na czas prowadzenia robét w pasie drogowym, a nastepnie
przystapi do wykonania robo6t. Wykonawca jest zobowigzany do przestawiania znakéw w
miare postepu roboét, do ich utrzymania i konserwacji.

Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia wszystkim mieszkancom mieszkajgcym
wzdtuz drég na ktérych bedzie prowadzona przebudowa dostepu do swoich posesji.

Opracowat:

tech. drog. Andrzej Wolski



