OPIS TECHNICZNY

l. Podstawa opracowania projektu

e Umowa zawarta z Inwestorem.

e Mapa geodezyjna w skali 1:500, wydana przez Staroste Chodzieskiego
z dnia 6 pazdziernika 2017 roku.

e Rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 roku (Dz. U. z 2016r.
poz. 124), w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie.

e Wizja lokalna i pomiary w terenie.

1. Lokalizacja

Istniejaca, a przyjeta do budowy droga stanowi ulice Lesna Polana. Droga potozona jest
w Gminie Chodziez, obreb Rataje, na dziatkach o numerach geodezyjnych 744, 511/6,
707. Budowa obejmowa¢ bedzie odcinek ulicy o tgcznej dtugosci 435m. Ulica przebiega
w terenie cze$ciowo zabudowanym budynkami mieszkalnymi, jednorodzinnymi.

1. Stan istniejgcy

Przyjeta do budowy ulica posiada nawierzchnie z gruzu budowlanego o grubosci
warstwy 12+25cm, z jezdnig o szerokosci 6,00m ograniczong obustronnie kraweznikiem
betonowym o wymiarach 15x30cm na fawie betonowej. Wzdtuz ulicy wystepuja
skrzyzowania na inne ulice, o nawierzchni gruntowej. W obrebie pasa drogowego
wystepuje doziemna fragmentaryczna sie¢ kanalizacji deszczowej z wpustami, linia
teletechniczna, doziemna sie¢ gazowa, doziemna sie¢ energetyczna oraz doziemna siec
kanalizacyjna i wodociggowa z przytgczami.

IV. Stan projektowany

Projektowana ulica Lesna Polana skfada sie z dwdch odcinkéw prostych i jednego tuku
poziomego o promieniu R=10m. Catkowita dtugos¢ projektowanego odcinka wynosi
0,435 km. Projektowana szerokosci jezdni wynosi 6,0m. Spadek poprzeczny jezdni:
na odcinku do fuku dwustronny, daszkowy 2x2%, na odcinku za tukiem jednostronny
2% w prawo. Wzdtuz catego odcinka ulicy, po stronie lewej, w km 0+106,
zaprojektowano 1 zjazd indywidualne (do trafostacji). Na koncu ulicy zaprojektowano
plac do zawracania o wymiarach 9,0x9,0m. Spadek poprzeczny placu 2% w prawo.

Na odcinku do tuku w km 0+200, projektuje sie pozostawié istniejgce krawezniki oraz
wykonac¢ przy nich obustronny sSciek o szerokosci 20cm z dwéch rzedow kostki
betonowej grubosci 8cm na podsypce cementowo-piaskowej 3cm i tawie z betonu



cementowego klasy C16/20 grubosci 20cm. Na odcinku tym projektuje sie réwniez
pozostawic istniejagcg podbudowe z gruzu betonowego wykonujgc jej profilowanie
z zageszczaniem. Na przygotowanej podbudowie zaprojektowano warstwe profilujgco-
wyrownawczg z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
o grubosci 6cm oraz nawierzchnie z kostki betonowej, szarej, typu behaton, grubosci
8cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3cm wykonywanej
w betoniarkach.

Na drugim odcinku, od km 0+200 do 0+435 oraz na placu do zawracania
zaprojektowano rozbidrke istniejgcego kraweznika i podbudowy oraz wykonanie nowej
konstrukcji. Na odcinku tym nawierzchnie jezdni, po stronie lewej projektuje sie
ograniczyé kraweznikiem betonowym wystajgcym +10cm o wymiarach 15x30cm,
a po stronie prawej kraweznikiem o wymiarach 15x22cm wtopionym, ustawionymi
na podsypce cementowo-piaskowej 5cm i tawie z oporem wykonanej z betonu
cementowego klasy C12/15 w ilosci 0,06m3/mb. Jako podbudowe zaprojektowano
warstwe kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o grubosci 20cm
po zageszczeniu na warstwie odcinajgcej z piasku 0/2mm o grubosci 10cm
po zageszczeniu. Nawierzchnie jezdni projektuje sie wykonac z kostki betonowej, szarej,
typu behaton, grubosci 8cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci
3cm wykonywanej w betoniarkach.

Na odcinku tym, poza kraweznikiem, do granicy pasa drogowego, zaprojektowano
wykonanie humsowania warstwg grubosci 10cm wraz z obsianiem trawa.

Nawierzchnie zjazdu projektuje sie wykona¢ z kostki betonowej, grafitowej, typu
behaton, grubosci 8cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3cm
wykonywanej w betoniarkach, podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm o grubosci 15cm po zageszczeniu i warstwie odcinajacej
z piasku 0/2mm o grubosci warstwy 10cm po zageszczeniu. Zjazd projektuje sie
obramowac opornikiem betonowym o wymiarach 8x25cm ukfadanym na podsypce
cementowo-piaskowej 5cm i tawie z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy
C12/15 w ilo$ci 0,04m3/mb.

Szczegdty  sytuacyjne  projektowanej budowy ulicy, szczegoty przekrojow
konstrukcyjnych,  przekrojow  poprzecznych i  profil podtuzny pokazano
na poszczegdlnych rysunkach. Technologie wykonania poszczegdlnych robét
szczegotowo opisano w specyfikacjach technicznych.

V. Odwaodnienie

Odwodnienie ulicy zaprojektowano jako powierzchniowe przez zastosowanie
normatywnych spadkéw poprzecznych i podtuznych oraz czesSciowo do istniejgcych
wpustow kanalizacji deszczowe;j.



VI. Uwagi koricowe

Projekt niniejszy nie obejmuje swym zakresem statej organizacji ruchu na
przedmiotowej ulicy.

Wykonawca przed przystgpieniem do robdét drogowych powinien wykonac
recznie odkrywki (wykopy) i skontaktowac sie z wtascicielami poszczegdlnych
urzadzen obcych, celem ich szczegétowej lokalizacji. W przypadku napotkania
w trakcie robdt urzgdzen nie wykazanych w projekcie lub nie naniesionych na
podktad geodezyjny nalezy teren wykopu zabezpieczyé oraz powiadomic
wifasciciela urzadzenia.

Wykonawca robdét w pierwszej kolejnosci oznakuje roboty, zgodnie
z zatwierdzonym przez zarzadce drogi schematem zmiany organizacji ruchu
na czas prowadzenia robét w pasie drogowym, a nastepnie przystgpi
do wykonania robét. Wykonawca jest zobowigzany do przestawiania znakéw
W miare postepu robét, do ich utrzymania i konserwacji.

Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia wszystkim mieszkaiicom
mieszkajgcym wzdtuz ulicy, przy ktérej beda prowadzone roboty dostepu
do swoich posesiji.

Projektant:



