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OPIS TECHNICZNY 10

DO PROJEKTU NA PRZEBUDOWE DROGI DOJAZDOWEJ DO POL W M. SLOMKI
GMINA CHODZIEZ

1. Przedmiot inwestycji: |

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi dojazdowej do pdl w m. Stomki ,
Gmina Chodziez. Przebudowywana droga rozpoczyna sie na krawedzi drogi po-
wiatowej nr 1482P (dziatki nr 65 i 79) i dalej biegnie po $ladzie drogi o nawierzchni
Z kruszywa tamanego dz. nr 101. Diugos$¢ projektowanego odcinka 790,00m. .
Podstawg merytoryczng i formalng opracowania projektu zagospodarowania jest:

1. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa, skala 1:500
oraz podstawy techniczno - prawne:

" Rozp. Min. Transp. i Gosp. Mors. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
kow jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (DZ.U.
2016 poz. 124 ze zmianami )

" Prawo budowlane Dz. U. z 2016 r. poz. 290 — tekst jednolity (z pdzniejszy-
mi zmianami)
" Rozp. Min. Gospod. Przestrz. i Budownictwa w sprawie warunkow tech-

nicznych jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (Tekst jed-
nolity: Dz. U. z 2015r., poz.1422 z pézniejszymi zmianami)

. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umiesz-
czania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 21181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

" Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r Prawo o ruchu drogowym Dz.U.2012
poz. 1137( z pézniejszymi zmianami)

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu: |

Projektowana do przebudowy droga zlokalizowana jest na dziatkach nr 65, 79, 101
w m. Stomki , Gmina Chodziez. Rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z drogg powiato-
wag nr 1482P a koriczy w km 0+790,00 ( dz. nr 101). Droga powiatowa posiada na-
wierzchnie bitumiczng o szerokosci 4,40m. Projektowany do przebudowy odcinek
drogi na szerokosci pasa drogowego drogi powiatowej ma dtugos¢ 2,96m, spadek
podifuzny od drogi 1482P ( spadek podtuzny 0,2%). Pas drogowy zlokalizowany na
dziatce 101 ma szeroko$c od 9,0m do 10,0m.

Teren jest ptaski o spadku od 0% do 3,61%. Przy pasie drogowym zlokalizowane
sg pola oraz domy jednorodzinne z zabudowaniami gospodarczymi oddalone od
krawedzi jezdni o min. 5,0m. Projektowana droga posiada jedng jezdnie. Trasa
drogi biegnie po $ladzie istniejgcej drogi o nawierzchni z kruszywa tamanego o gru-
bosci 15-20cm. Istniejgca nawierzchnia jest do rozbiorki , przewiduje sie odzysk
materiatu $rednio 12cm).

3. Projektowane zagospodarowanie terenu:

Pokazano na planie sytuacyjnym w skali 1:500 (rys.1).

Przebieg projektowanej trasy zostat uwarunkowany poprzez istniejgcg szerokosc
pasa drogowego. Projektuje sie droge o nawierzchni bitumicznej o dfugo$ci
790,00m i szerokosci 4,00m. Przy krawedzi jezdni projektuje sie obustronne pobo-
cza o szerokosci 2*0,75m i spadku porzecznym 8%. Ze wzgledu na niewystarcza-
jgcg szerokosc pasa drogowego nie projektuje sie rowdw przydroznych.

Przy krawedzi jezdni projektuje sie zjazdy :

- km 0+015,84 Zzjazd do zabudowarn gospodarczych ,prawy o nawierzchni z kru-
szywa tamanego

- km 0+052,96 zjazd do zabudowan gospodarczych ,prawy o nawierzchni z kru-
szywa tamanego

- km 0+070,00 zjazd indywidualny , lewy o nawierzchni z kostki brukowej betono-
wej
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- km 0+101,50, zjazd na pole prawy o nawierzchni z kruszywa tamanego

- km 0+257,40 zjazd na droge gminng , lewy o nawierzchni z kruszywa tama-
nego

- km 0+282,00 zjazd na pole prawy o nawierzchni z kruszywa tamanego

- km 0+305,90 zjazd indywidualny , lewy o nawierzchni z kostki brukowej betono-
wej

- km 0+338,26 zjazd gospodarczy o nawierzchni z kruszywa famanego

- km 0+359,90, zjazd na pole prawy o nawierzchni z kruszywa tamanego

- km 0+373,50 zjazd do zabudowan gospodarczych, prawy o nawierzchni bitumicz-
nej

- km 0+490,00, zjazd na pole prawy o nawierzchni z kruszywa tamanego

- km 0+531,84, zjazd na pole prawy o nawierzchni z kruszywa tamanego

- km 0+538,90 zjazd gospodarczy prawy o nawierzchni z kruszywa tamanego

- km 0+575,10 zjazd do zabudowari gospodarczych, prawy o nawierzchni bitu-
micznej, zjazd lewy o nawierzchni z kruszywa tamanego

- km 0+590,75 zjazd na pole prawy o nawierzchni z kruszywa famanego

- km 0+673,50 zjazd na pole lewy o nawierzchni z kruszywa tamanego

-km 0+771,90 zjazd indywidualny , lewy o nawierzchni bitumicznej

- km 0+776,30 zjazd na pole prawy o nawierzchni z kruszywa tamanego

Zjazdy o nawierzchni bitumiczne i z kostki brukowej betonowej nalezy zamknac
kraweznikiem drogowym 12*25 na fawie z betonu

Jezdnia maksymalnie wpisana w istnigejacy uktad drogi. Punkty charakterystyczne
drogi jak poczatek, koniec, wierzchotki majg okreslone wspdirzedne i dowigzane sg
do siatki wspotrzednych.

Zatamania trasy drogi wyokrgglono tukami poziomymi:

W-1: km 0+050,00, b- 176,91 320 spadek poprzeczny daszkowy 2%

W-2: km 0+090,08, b- 175, 9273 spadek poprzeczny jednostronny 2%

W-3: km 0+130,61, b-178,4784° 3 spadek poprzeczny jednostronny 2%

W-4: km 0+258,95, b- 139, 7723 R-50m, spadek poprzeczny jednostronny 2%
W-5: km 0+506,63, b- 138,7343°, R-70m, spadek poprzeczny jednostronny 2%
W-6: km 0+669,77, b- 179, 8602o spadek poprzeczny jednostronny 2%

W-7: km 0+760,03, b- 178,1116°, spadek poprzeczny jednostronny 2%

Z uwagi na niewystarczajgcg szerokos$¢ pasa drogowego nie zaprojektowano po-
szerzen na tukach.

Spadki podtuzne : i min=0,30% , imax =3,61 %

Niweleta podniesiona w stosunku do istniejgcego terenu od 0 do 0,3m.

Odwodnienie
za pomocg spadkow podtuznych i poprzecznych w przylegty teren

Pobocza szerokosci 2¥0,750m , o spadku poprzecznym 8%

Kolizje z uzbrojeniem: w pasie drogowym wystepuje sie¢ kablowa teletechniczna,
energetyczna i wodociggowa. Sieci utozone sg chaotycznie. W celu zapobiezenia
rozbidrce nawierzchni przy ew. awarii sieci projektuje sie wykonanie przy istniejgcej
sieci teletechnicznej przechodzacej pod drogg rur ochronnych RHDPE 110/6,3mm
oraz rur AROT dwudzielnych d-110. Lokalizacja rur pokazana jest na planie.

3.1.Technologia robot
Technologia i sposéb wykonania robdt zasadniczych, przedstawiona jest w przed-
miarze robot

3.2. Roboty ziemne

Roboty ziemne wynikajg z koniecznosci wykonania koryta pod w-wy konstrukcyjne
nawierzchni . Do robdt ziemnych zaliczono takze rozbidrke istniejacej nawierzchni z
kruszywa famanego ( gr. kat IV). Cze$¢ ziemi nalezy wykorzystac do uzupetnienia
poboczy i makroniwelacji pozostatg cze$¢ nalezy wywiezé w miejsce wskazane
przez Inwestora.
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Minimalna warto$¢ I dla:
autostrad innych drdg
korpusu i drég ruch ciezki ruch mniejszy
ekspresowych i bardzo ciezki od ciezkiego
Gorna warstwa o grubosci 20 cm 103 100 1,00
Na gfebokosci od 20 do 50 cm od po-
wierzchni robét ziemnych 100 100 0,97

3.3.Krawezniki

*  kraweznik 12*25 : projektuje sie po obu krawedziach jezdni od km 0+000,00 do
km 0+011,00 oraz na obrysie nawierzchni na zjazdach z kostki brukowej beto-
nowej oraz na zakonczeniu nawierzchni z betonu asfaltowego , kostki brukowej

Projektowane krawezniki, obrzeza na ufozy¢ na tawie z betonu B-15. Szczegdty po-
sadowienia kraweznika pokazujg przekroje konstrukcyjne.

4. Konstrukcja nawierzchni : |

12

Nawierzchnie zaprojektowano na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Na-
wierzchni Podatnych i Potsztywnych z 2012r. opracowanego przez Katedre Inzynie-
rii Drogowej Politechniki Gdariskiej na zlecenie GDDKIA w Warszawie. Tablica
10.1.Typ A1 dla KR1 na podfozu o wtdrnym module odksztatcenia E.. Na zyczenie
inwestora zmnigjszono grubos$¢ w-wy wigzgcej z 5¢cm do 4cm.

Nawierzchnia w drodze i na zjazdach gospodarczych:

. W-wa $cieralna z mieszanki min.asfaltowej AC8S gr.4cm

. Warstwa wigzgca z mieszanki min.asfaltowej AC16W gr.4cm

. Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
gr.20cm

. Warstwa odsgczajgca gr.15cm

Nawierzchnia na zjazdach indywidualnych

. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8cm

. podsypka cem. piaskowa gr. 3cm

. Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
gr.20cm

. Warstwa odsgczajgca gr.15cm

Nawierzchnia na zjazdach z kruszywa tamanego

. Nawierzchnia gorna warstwa gr. 10cm z mieszanki niezwigzanej z kruszy
wem C90/3

. podsypka cem. piaskowa gr. 3cm

. Nawierzchnia dolna w-wa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
gr.15cm

. Warstwa odsgczajgca gr.15cm

Nawierzchnia na umocnionym poboczu km 0+000,00 do km 0+011,00

. Nawierzchnia z kostki kamiennej granitowej 8/11

. podsypka cem. piaskowa gr. 3cm

. Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
gr.20cm

. Warstwa odsgczajgca gr.15cm

Uwaga: do wykonania podbudowy nalezy wykorzystac¢ kruszywo uzyskane podczas
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rozbidrki istniejgcej nawierzchni. Przyjmuje sie ze rozbidrce podlega istnigjgca
nawierzchnia o powierzchni fgcznej 2502m2 o grubosci 15cm. Gorng w-we na-
wierzchni o grubosci 8cm nalezy wykorzystac do wykonania podbudowy , nato-
miast doing warstwe o grubosci 7cm nalezy wbudowacé w pobocza.

5. Opinia geotechniczna:

Na podstawie Rozp. Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkoéw posado-
wienia obiektow budowlanych (Dz.U. z 2012r. z dnia 27.04.2012r. poz.463) stwier-
dzam na podstawie pktu opisu 2.2 , Ze w podfozu wystepujg warunki gruntowe pro-
ste, nie stwierdzono wystepowania wody gruntowe.

Na podstawie otworéw probnych gfebokosci do 2,0m w jezdni i poboczu stwier-
dzono, ze na cato$ci drogi pod warstwg humusu wystepujg grunty jak piaski drob-
noziarniste z domieszkg pytow, piaski gliniaste. Nie stwierdzono wystepowania wo-
dy gruntowej do gfebokosci 1,0m. Przyjeto grupe nosnosci gruntéw dla nizszej gru-
py nos$nosci przy warunkach wodnych przecietnych G2. W celu wzmocnienia pod-
foza nawierzchni projektuje sie wymiane gruntu na gfebokosc¢ 15cm ( wymieniona
warstwa spetnic ma role warstwy odsgczajgcej). W zwigzku z powyzszym ustala
sie proste warunki gruntowe w | kategorii geotechnicznej.

6. Wptyw eksploatacji gorniczej na dziatke:

Nie dotyczy.

7. Przewidywane zagrozenie dla Srodowiska oraz higieny, zdrowia, uzytkownikéw projekto-

wanego obiektu budowlanego :

Projektowany obiekt nie wplywa negatywnie na Srodowisko, nie przewiduje sie za-
grozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikdw obiektu budowlanego,

Hatas: Prognoza emisji hatasu do srodowiska wskazuje, ze poziom emitowanego
hatasu moze byc¢ ucigzliwy jedynie w fazie budowy. Zalezny jest on od uzytego
sprzetu budowlanego. ,,Hatasliwe roboty”, powinny byc¢ prowadzone w porze dzien-
nej. Z analizy obliczen dla podobnych obiektow wynika, ze ucigzliwos¢

akustyczna przy realizacji przedsiewziecia i nie spowoduje przekroczenia dopusz-
czalnych norm hatasu na terenach klasyfikowanych akustycznie tj. na terenach
najblizszej zabudowy mieszkaniowej zarowno w porze dziennej jak i nocnej.

Emisja zanieczyszczen: Zanieczyszczenia do atmosfery emitowane beda w fazie
budowy, jako gazy spalinowe, ktorych gtdwnym sktadnikiem jest dwutlenek siarki,
tlenki azotu, tlenek i dwutlenek wegla oraz pyt zawieszony. Dla zmniejszenia ich
emisji, w miare mozliwosci powinien by¢ stosowany sprzet o napedzie elektrycz-
nym.

Odpady: Na skutek realizacji inwestycji powstang odpady jak: humus grunt z wy-
kopow oraz gruz powstaly z rozbidrki nawierzchni. Odpady nie sg szkodliwe dla
Srodowiska. Przewiduje sie, ze humus, grunt z wykopdw oraz gruz zostang usunie-
te i wywiezione na miejsce wskazane przez Inwestora.

Drzewostan: Brak konieczno$ci wycinki drzewostanu. Brak oddziatywania na
drzewostan.

Nie nalezy sie spodziewac negatywnych skutkow realizacji inwestycji w zakresie:
- ochrony zabytkow i ochrony archeologicznej;

- ochrony powierzchni ziemi, w tym gleby i rzezby terenu;

- $wiata zwierzecego i roslinnego;

- ujemnego oddziatywania na ujecia wod podziemnych;

- ingerencji w krajobraz;

- skazenia wod podziemnych i powierzchniowych.

8. Inne informacje:
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8.1. Projekt spetnia wymogi art. 5 Prawa Budowlanego.

8.2. Teren projektowany nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega
ochronie.

8.3. Inne konieczne dane wynikajgce ze specyfiki, charakteru i stopnia skompliko-
wania obiektu budowlanego lub robét budowlanych — nie dotyczy.

8.4.Brak istniefgcych i przewidywanych zagrozen dla Srodowiska, higieny i zdrowia
uzytkownikdw projektowanych obiektow budowlanych i ich otoczenia.

9. Obszar oddziatywania:

Obszar oddziatywania obejmuje dziatke nr 79, 65, 101. Realizacja inwestycji nie
spowoduje naruszenia nieruchomosci na dziatkach sgsiednich. Kategoria XXV.

Podstawy prawne:

» Rozp. Min. Transp. i Gosp. Mors. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (DZ.U. 2016
poz.124 ze zmianami )

» Prawo budowlane Dz. U. z 2016 r. poz. 290 — tekst jednolity (z pézniejszymi
zZmianami)

»  Rozp. Min. Gospod. Przestrz. i Budownictwa w sprawie warunkow technicznych
Jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (Tekst jednolity: Dz. U. z
2015r., poz.1422 z pdzniejszymi zmianami)

= Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W sprawie szcze-
gdofowych warunkoéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzg-
dzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na dro-
gach (Dz.U. Nr 220, poz. 21181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

= Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r Prawo o ruchu drogowym Dz.U.2012 poz.
1137( z pdézniejszymi zmianami)

10. Zestawienie elementow zagospodarowania: |

Droga o nawierzchni bitumicznej o dtugos$ci 790,00m

11. Normy:

11.1. PN-EN-13108-1 ,Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania. Cze$c 1.

Beton asfaltowy”

11.2 PN-EN-13285 ,Mieszanki niezwigzane. Wymagania.”

11.3 PN-EN ISO 14688-1 ,Badania geotechniczne - Oznaczanie i klasyfikowanie gruntow -
Czesc¢ 1: Oznaczanie i opis”

11.4. PN-EN ISO 14688-2/Ap2 ,Badania geotechniczne - Oznaczanie i klasyfikowanie gruntdw -
Cze$¢ 2: Zasady klasyfikowania”

11.5. PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe - Roboty ziemne - Wymagania i badania”

11.6. PN-86/B-02480 ,,Grunty budowlane. Okre$lenia, symbole, podziat i opis gruntéw”

11.7. PN-EN 13242+A1:2010 ,Kruszywa do niezwigzanych i zwigzanych hydraulicznie materia-
fow stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym”

11.8. PN-B-06250 Beton zwykly

11.9.PN-B-32250 Materiaty budowlane. Woda do betondw i zapraw

11.10.PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego uzytku. Sktad, wymagania iocena zgod-
nosci

11.11.BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drég, ulic,
parkingow i torowisk tramwajowych. Krawezniki i obrzeza
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Celem zamierzenia inwestycyjnego

Przebudowa drogi dojazdowej do pol m.Stomki,
Gmina Chodziez o dtugosci 790,00m

1. Realizacja w/w przedsiewziecia powinna odbywac sie w nastepujgcej kolejnosci:

» wykonanie robot pomiarowych

*  wykonanie robdt rozbidrkowych

*  wykonanie robdt ziemnych

* wykonanie Koryta w drodze i na zjazdach

*  wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego
* wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego
* wykonanie nawierzchni z kostki brukowej

2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:
W sasiedztwie planowanej przebudowy drogi nie znajdujg sie zadne obiekty budowlane.

3. Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzac¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi:

Prowadzone roboty na wyzej wymienionym terenie, zgodnie z opracowaniem projektowym, ujmujg
szereg prac, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. Do najwazniejszych z nich
nalezg:

* roboty ziemne;
*  budowa nawierzchni drogi.

4. Zagrozenia, jakie moga wystapi¢ podczas realizacji robét budowlanych.
Przy realizacji projektowanej przebudowy wystepujg nastepujgce roboty:

*  Roboty ziemne, wykonanie konstrukcji nawierzchni:

W przypadku stwierdzenia w gruncie niewypatdw lub innych niezidentyfikowanych obiektéw militarnych
lub archeologicznych, nalezy bezzwtocznie przerwac roboty, ewakuowac ludzi, zabezpieczy¢ teren i
powiadomi¢ wiasciwe stuzby, prowadzgc roboty w poblizu sieci lub obiektow podziemnych nalezy za-
chowac bezpieczna odlegto$¢ w poziomie i pionie zalezng od rodzaju sieci.

Uzywane w trakcie prowadzenia robdt ziemnych materiaty do zabezpieczenia wykopow winny posiadac
odpowiednia jako$¢ potwierdzona stosownymi dokumentami, natomiast same wykopy nalezy wygro-
azi¢ i oznakowac tablicami ostrzegawczymi.

- w czasie roztadunku materiatow budowlanych nalezy liczy¢ sie z zagrozeniem urwania sie zawiesia.
Celem unikniecia niebezpiecznego zagrozenia, jakim jest urwanie zawiesia lub haka, nalezy bez-
wzglednie stosowac atestowane i sprawdzone elementy mocujgce. Obsfuga w trakcie przenoszenia
materiatéw powinna znajdowac sie poza zasiegiem pola pracy dzwigu.

Prowadzagc roboty drogowe nalezy liczyc sie przede wszystkim z nastepujgcymi zagrozeniami:
- potrgcenia przez samochdd oraz sprzet pracujgcy

Celem unikniecia tego typu zagrozen nalezy:
» wchodzgc na jezdnie sprawdzi¢ czy nie nadjezdza pojazd, ktéry moze nie zdgzy¢ wyhamowac;
e obserwowac ruch pojazdéw na drodze i reagowac na jego niekontrolowane zachowania.

5. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przysigpieniem do realizacji robot.

Do pracy przy tego typu robotach mogg by¢ dopuszczeni jedynie pracownicy posiadajgcy wymagane
szkolenie bhp podstawowe i okresowe. Instruktaz stanowiskowy przed przystgpieniem do prowadzenia tego
typu prac winien sie odby¢ na migjscu wyznaczonej pracy i obejmowac informacje z zakresu:

*  kolejnosci wykonywanych prac,

*  wystepujgcych zagrozen podczas realizacji tego zadania budowlanego,

» Zzasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia zdrowia lub zycia pracownika,

* rodzaju i koniecznosci stosowania srodkdéw ochrony indywidualnej winien przekaza¢ pracownikom
ustnie kierownik budowy lub mistrz nadzorujgcy te prace.
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6. Srodki organizacyjne i techniczne zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajacym z wykona-
nia robot budowlanych.

PRZYCZYNY ORGANIZACYJNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY

Jednym z najwazniejszych srodkdw organizacyjnych majacym bezposredni wptyw na bezpieczen-
stwo prac na budowie jest sprawowanie bezposredniego nadzoru nad wykonywanymi operacjami budowla-
nymi przez kierownika budowy lub mistrza. Do przyczyn organizacyjnych powstawania wypadkow przy pracy
mozemy zaliczyc:

* niewfasciwa organizacje pracy, a w tym:

- nieprawidfowy podziat pracy lub rozplanowanie zadan,

- nieprawidfowe polecenia przetozonych,

- brak nadzoru,

- brak znajomosci postugiwania sie czynnikiem materialnym

- tolerowanie przez nadzor odstepstw od zasad bezpiecznej pracy

- brak lub niewtasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczeristwa pracy i ergonomii

- dopuszczenie do pracy pracownikdw z przeciwwskazaniami lub bez aktualnych badarn lekarskich,

* niewtfasciwa organizacja stanowiska pracy:

- niewtasciwe usytuowanie urzadzen stanowiska pracy,

- nieodpowiednie dojscia i przejscia,

- brak $rodkdw ochrony indywidualnej lub niewtasciwy ich dobdr.

PRZYCZYNY TECHNICZNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY

1. Niewtasciwy stan techniczny czynnika materialnego, w tym:
- wady konstrukcyjne czynnika materialnego,
- niewtasciwa statecznos$¢ czynnika materialnego,
- brak lub niewtasciwe oprzyrzgdowanie zabezpieczajgce,
- brak $rodkdw ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobdr,
- brak lub niewtasciwa sygnalizacja zagrozen,
- niewtasciwe zabezpieczenie czynnika materialnego w czasie transportu, jego konserwacji lub na-
praw;
2. Niewtasciwa budowa czynnika materialnego, w tym:
- zastosowanie do budowy czynnika materialnego materiatow zastepczych,
- niedotrzymanie wymaganych parametrow technicznych bfedy w obliczeniach teoretycznych;
3. Niewtasciwa eksploatacja czynnika materialnego, w tym:
- nadmierna eksploatacja czynnika materialnego,
- niedostateczna konserwacja czynnika materialnego,
- niewtasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego,
4. Wady materiatowe czynnika materialnego:
- ukryte wady czynnika materialnego.

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:
- organizowac stanowiska pracy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami bezpieczenstwa i
higieny pracy,
- dbac o sprawnos$c¢ srodkdw ochrony indywidualnej oraz ich stosowanie zgodnie z przeznaczeniem;
- organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace uwzgledniajgce niezbedne zabezpieczenie indywi-
dualne i zbiorowe pracownikdw zabezpieczajgce ich przed wypadkami w pracy, chorobami zawodo-
wymi i innymi zagrozeniami zwigzanymi z warunkami $rodowiska pracy,
- dbac o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy oraz wyposazenia technicznego.

Na podstawie :
- oceny ryzyka zawodowego wystepujgcego przy wykonywaniu robdt na danym stanowisku pracy,
- wykazu prac szczegdlnie niebezpiecznych,
- okreslenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegdlnie niebezpiecznych,
- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby wykazu prac wymagajgcych szczegolnej
sprawnoSci psychofizycznej kierownik budowy powinien podja¢ stosowne srodki profilaktyczne majg-
ce na celu:
a) zapewnienie wtasciwej organizacji pracy zbiorowej i indywidualnej na stanowiskach pracy, zabez-
pieczajgc pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikow szkodli-
wych i ucigzliwych,
b) likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikéw gtdwnie poprzez stosowanie bezpiecznej
technologii, materiatow i substancji nie powodujgcych takich zagrozen.

W razie stwierdzenia bezpo$redniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikdéw osoba kierujgca
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pracownikami obowigzana jest do niezwfocznego wstrzymania prac i podjecia dziatan w celu usuniec:ia1 8
tego zagrozenia. Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w Srodki ochrony indywi-
dualnej oraz odziez i obuwie robocze zgodnie z przyjetymi tabelami norm przydziatu Srodkdw ochrony indywi-
dualnej oraz odziezy i obuwia roboczego opracowanymi przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikéw tych $rodkéw po-
winny zapewni¢ wystarczajgcg ochrone przed wystepujgcymi zagrozeniami, np. upadek z wysokosci, uszko-
dzenie glowy, twarzy, wzroku czy stuchu.

Kierownik budowy obowigzany jest informowac pracownikdéw o sposobach postugiwania sie tymi $rodkami.

7. Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca wezmie pod uwage i zabezpieczy sie przed wszelkiego rodzaju sta-
nami zagrozenia, ktdre mogg powsta¢ podczas pracy i upewni sig, ze ten aspekt
zostat ujety w jakimkolwiek Projekcie Planu Bezpieczenstwie i Higieny Pracy (facz-
nie z zaopatrzeniem w sprzet przeciwpozarowy). Powinien takze stosowac sie do
polskich przepisow przeciwpozarowych i BHP i zapewni¢ odpowiednie zaopatrzenie
w artykuty i sprzet pierwszej pomocy.

R. Oczkowicz

Pita-Zawada, marzec 2018r.
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