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SPIS RYSUNKOW

Plan orientacyjny
Plan sytuacyjny — skala 1 : 1000
Przekrdj podiuzny — skala 1 : 100/1000

Przekrdj normalny — skala 1 : 20



Jarocin, czerwiec 2010 .

(miejscowos¢ i data)

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 z dnia 07 lipca 1994r. — Prawo Budowlane
(jednolity tekst Dz.U. z 2003r. Nr 207. poz. 2016 z pOzniejszymi zmianami)

OSWIADCZAM,

ze projekt budowlany

(nazwa rodzaj i adres zamierzenia budowlanego)

zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej.

Projektant: Sprawdzajacy:

(podpis i piecze€) (podpis i piecze€)



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania :

- Umowa na opracowanie dokumentacji technicznej, z dnia
28.04.2010r. z Gming Chodziez.

- Aktualizowana mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali
1:1000

- Wizja w terenie i pomiary uzupetniajgce

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999r. (Dz. U. Nr 43 poz. 430) w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

2. Cel opracowania :

Celem opracowania jest przebudowa drogi w Ratajach
w gminie Chodziez stanowigcej dojazd do pal.

3. Opis sytuacji :

Dlugos¢ przebudowywane] drogi gminnej (odcinek A-D)
wynosi 3870,00 m.

Odcinki drogi A-B (km 0+000,00 — 1+400,00) oraz odcinek C-
D (km 3+500,00 — 3+870,00) to odcinki o istniejgcej nawierzchni
ttuczniowej wymagajgcej wzmocnienia poprzez utozenie warstwy o
grubosci 15 cm z kruszywa tamanego. Natomiast odcinek B-C
(km 1+400,00 — 3+500,00) to odcinek o nawierzchni gruntowej
zwirowo — piaskowej, na ktérg nalezy utozy¢ warstwe
konstrukcyjng o grubosci 20 cm z kruszywa tamanego

Realizacje zadania, to jest przebudowy drogi podzielono na
trzy etapy jak nizej:



- | etap: odcinek B-B’ od km 1+400,00 do km 2+000,00
(dtugos¢ 600,00 m)

- lletap: odcinek A-B od km 0+000,00 do km 1+400,00
(dtugosc¢ 1400,00 m)

- lll etap: odcinek B’-D od km 2+000,00 do km 3+870,00
(dtugosc 1870,00 m)

Niniejsze opracowanie dotyczy tylko przebudowy drogi
w zakresie etapu I, to jest odcinka od punktu B do punktu B’, ktory
biegnie po istniejacym sladzie drogi i jest odcinkiem o tacznej
diugosci 600,0 m skladajgcym sie z dwéch prostych potgczonych
lukiem poziomym o promieniu R = 50,0 m

Podziat na etapy realizacji przedstawiono na rysunku nr 1 —
plan orientacyjny, a przebieg trasy | etapu na rysunku nr 2 — plan

sytuacyjny.

4. Niweleta:

Projektowang niwelete przebudowywanego odcinka drogi
poprowadzono rownolegle do istniejgcej, ktorag przedstawiono na
rysunku nr 3 — przekréj podtuzny.

5. Przekroj normalny :

Przyjeto nastepujacy przekrdj normalny drogi:
- szerokos¢ jezdni — 4,00m
- szerokos¢ pobocza — 0,75m
- spadek jezdni dwustronny i = 3,0%

Konstrukcje nawierzchni jezdni projektuje sie jako nawierzchnie
ttuczniowa jak nizej:

- warstwa grubosci 5 cm =z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie jako goOrna warstwa
podbudowy

- warstwa grubosci 15 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie jako dolna warstwa
podbudowy



Konstrukcja zjazdow na pola:

- warstwa grubosci 20 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie jako gorna warstwa
podbudowy

- warstwa podsypkowa grubosci 10 cm z piasku $redniego

Istniejace  pobocza nalezy podnies¢ do  wysokosci
projektowane] nawierzchni jezdni poprzez utlozenie warstwy
z kruszywa naturalnego - zwiru na szerokosci min. 0,75 m
0 grubosci $rednio 8 cm.

Projektowanag konstrukcje nawierzchni jezdni
przebudowywanego odcinka drogi przedstawia rysunek nr 4 —
przekrdj normalny.

6. Odwodnienie :

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni jezdni nie
zmieniono i odbywaé sie bedzie grawitacyjnie poprzez nadane
spadki podtuzne i poprzeczne w sposéb rozproszony przez pobocze
do istniejgcego rowu przydroznego.

Istniejgcy dwustronny row przydrozny nalezy oczysci¢ z namutu
wraz z profilowaniem skarp. Rowniez nalezy oczysci¢ z namutu
istniejgce przepusty pod zjazdami na pola.

7. Roboty ziemne :

Roboty ziemne sprowadzajg sie zasadniczo do wykonania
koryta (wykopu) gtebokosci srednio 5 cm jako wyréwnanie podtoza
pod konstrukcje jezdni.

Miejsce odwozu nadmiaru gruntu z wykopu wskaze
Zamawiajacy



8. Informacja dotycz aca bezpiecze Astwa i ochrony zdrowia

Zgodnie z wymogami Prawa Budowlanymi Art. 20.1 ustep 1b
ponizej przedstawia sie informacje dotyczaca:

a) wykonywanie robo6t ziemnych zwigzanych z korytem  pod
konstrukcje nawierzchni jezdni i odmuleniem rowow

Przed przystgpieniem do robot ziemnych konieczne jest
zbadanie terenu, czy nie ma na nim w miejscach przewidywanych
wykopow przewoddéw wodociggowych, kanalizacyjnych, kablowych.
W przypadku ich istnienia nalezy przedsiewziga¢ odpowiednie
srodki ostroznosci tj. roboty ziemne nalezy wykonac¢ recznie
a roboty prowadzi¢ pod scistym nadzorem delegata odpowiedniego
zaktadu. Wykonywanie wykopow poprzez ich podkopywanie jest
niedopuszczalne. Przy mechanicznym sposobie wykonywania
koryta pod konstrukcje nawierzchni jezdni i odmulenia rowoéw
nalezy przestrzega¢ szczegoélnych warunkéw bezpieczenstwa,
zwigzanych z pracg iobstugg maszyn, ktére moga stanowic
zagrozenie dla oséb zatrudnionych lub znajdujgcych sie w poblizu.

b) wykonywania rob6t drogowych w pasie drogowym.

Roboty nalezy prowadzi¢ z wylgczeniem czesci powierzchni
jezdni z ruchu.

Zabezpieczenie i oznakowanie robo6t prowadzonych w pasie
drogowym powinno by¢é dostosowane do wystepujgcych utrudnien
na drodze, a takze zapewnié bezpieczenstwo uczestnikom ruchu
oraz osobom wykonujgcym te roboty.

Urzadzenia uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robot na drodze winny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak
I W nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania
robot.

Osobom wykonujacym czynnosci zwigzanych z robotami na
drodze nalezy wydaé odziez ostrzegawcza o barwie
pomaranczowej. Zaleca sie wyposazenie odziezy w elementy
odblaskowe.

Miejsce robot powinno byé odgrodzone od ruchu zaporami
drogowymi, ustawionymi mozliwie blisko terenu robot, tak aby
odcinek jezdni byt jak najkrotszy, a jej zwezenie jak najmniejsze.
Niezaleznie od zap6r drogowych, w poprzek jezdni nalezy
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stosowaé¢ od strony najazdu na zwezony odcinek jezdni tablice
kierujgcg. Oznakowanie robo6t prowadzonych przy wylgczeniu
czesci powierzchni jezdni z ruchu powinno ostrzegac kierujgcych
0 robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami w ruchu.

Warunki techniczne wykonania i odbioru robo6t budowlano —
montazowych przedstawiono w przepisach podanych w projekcie
budowlano — wykonawczym w pozycji ,Zagadnienia BHP”.

Opracowat:



